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1. 2. REGULAMENTACAO APLICAVEL

1.2.1. LEGISLACAO PERTINENTE
1.2.1. 1. Legislacao Federal
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988

Lei n 10.257/2001 - Regulamenta os art. 182 e 183 da Constituicao Federal,

estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.

1. 2. 1. 2. Legislacao Estadual
Decreto 9.886/2014 - “Institui e declara como sendo de utilidade publica e
interesse social o Eixo Modal de Paranagua e da outras providéncias”.

1. 2. 1. 3. Leis Municipais

Lei Complementar n°® 60/2007 - “Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado, estabelece objetivos, instrumentos e diretrizes para as acdes de

planejamento no Municipio de Paranagué e da outras providéncias”.

Lei Complementar n° 61/2007 - “Dispbe sobre o Perimetro Urbano do

Municipio de Paranagua”

Lei Complementar n°® 62/2007 - “Institui o Zoneamento de Uso e Ocupacéao

do Solo do Municipio de Paranagua e da outras providéncias”.

Lei Complementar n°® 64/2007 - “Dispde sobre o Sistema Viario Basico do

Municipio de Paranagua e adota outras providéncias”.

Lei Complementar n° 67/2007 - “Define o Codigo de Obras no Municipio de

Paranagua e da outras providéncias”.
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Lei Complementar n°® 68/2007 - “Dispde sobre normas relativas ao Cédigo de

Posturas do Municipio de Paranagua e da outras providéncias”.

Lei n® 2.822/2007 - “Dispde sobre o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca

e da outras providéncias”.

Lei Complementar n° 84/2008 - “amplia os limites da Zona de

Desenvolvimento Econémico”.

Lei Complementar n® 95/2008 - “Dispde sobre o cdédigo ambiental do
municipio”.

Lei Complementar n® 112/2009 - “Altera dispositivos das leis complementares
n° 61, 62, 64, 65, 68/2007 e 90/2008”.

Lei Ordinaria 3400/2014 - “Altera dispositivos da Lei n°® 2.822/2007”.

Decreto n°® 544/2013 - “Regulamenta o Estudo de Impacto de Vizinhanga”.

Lei Ordinaria 1.912/1995 - “Cria a zona permitida para a instalacdo de
empresas geradoras de trafego pesado na cidade e balneérios, estabelece os

critérios para operacao, e da outras providéncias”.

Lei Ordinaria 1.913/1995 - “Cria a zona de transito e trafego de veiculos
pesados; Cria a zona de transito e trafego de veiculos em condi¢cdes especiais

limitando a capacidade de carga superior, e da outras providéncias”

Lei Ordinaria 3.039/2009 - “Altera dispositivos da lei n° 1.913, de 29 de
dezembro de 1995, que dispde sobre o transito e trafego de veiculos pesados

e veiculos em condigdes especiais limitando a capacidade de carga”
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2. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

APRESENTAGAO DO EMPREENDIMENTO

A CAP - Logistica Frigorificada Ltda. foi fundada no ano 2000, na cidade Sao
José dos Pinhais, local onde realiza atividade de armazenagem de produtos
frigorificados, os quais tém como destino final a exportacdo através do Porto de
Paranagua. Acompanhando o constante desenvolvimento da APPA, que em 2017
atingiu marca histérica de movimentacdao de cargas, totalizando 51,5 milhdes de
toneladas movimentadas, registrando um aumento de 77,6% em dez anos. No ano
de 2009, visando melhorar sua capacidade logistica e atendimento ao Porto de
Paranagua, a CAP investigou a possibilidade de implantagdo no Municipio de
Paranaguad, reduzindo desta forma seu tempo de comunicagao operacional com o
Porto de Paranagua.

O lote escolhido pela empresa fica localizado na Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos - Parque Sao Jodo -, entre dois complexos residenciais, os “Conjuntos
Residenciais Bell Mar 2 e 3”. O lote originalmente tratava-se de terreno baldio, alvo
de constantes reclamagdes dos moradores do entorno. Segundo o empreendedor,
o local era utilizado para atividades ilicitas, qual fornecia rota de facil acesso entre os
loteamentos informais do lado oposto da linha férrea para o bairro Parque Sao Joao,
oferecendo risco para os moradores da regido. Além de que, a falta de manutencao
no local permitia a dispersao de vetores de doencas. Com objetivo de se implantar
no local, a empresa cercou o lote e promoveu seguranca 24 horas, promovendo uma

maior sensacao de seguranga para os moradores da area.



2.1.DESCRICAO DA EDIFICACAO

a. Nome do empreendimento
CAP Logistica Frigorificada LTDA.

b. Localizagdo e dimensdes do
empreendimento

A CAP estd localizada no
Municipio de Paranagua (Figura 01), de
acordo com a Lei Municipal n°
112/20019, nas coordenadas UTM
745941,256E/7172060,749S  (SIRGAS
2000, ZONA 22S).

O empreendimento estd inserido
no bairro Parque Sao Joao (Figura 02),
na Rua Tertuliana da Cruz dos Santos,
S/N. Situado a 900 metros da Av. Ayrton

Senna da Silva que da acesso direto a
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(
o
L ; *—/j 4
Figura 1 - Localizagdo do empreendimento

BR-277 e ao Porto de Paranagua, do
qual esta 8,6 quildmetros distante.

De acordo com a Matricula
38.256, o terreno tem as seguintes
caracteristicas: 150m (cento e cinquenta
metros) de frente a SE, para a Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos; a SO, a

lateral direita de quem do imovel olha

Figura 2 - Situagdo do empreendimento



para a rua, mede 83m (oitenta e trés
metros); a NE, a lateral esquerda mede
73m (setenta e trés metros); e a NO nos
fundos mede 150m e confronta com a
faixa de dominio da linha ferroviaria
administrada pela RUMO S.A. Ainda
segundo a matricula, o lote ocupado
pela CAP possui uma area de 11.700,00
m? (Figura 03).

& =
3 3
e T HE i
150 m

Figura 3 - Dimensées do terreno

No levantamento planialtimétrico
do terreno (Anexo Xlll)  foram
constatadas dimensfes diferentes das
documentadas na matricula acima
mencionada. Além da ocupacado dos
vizinhos ser diferente da documentada,
o empreendimento ocupa uma area de
logradouro publico. No entanto, o
projeto arquitetdbnico apenas considera
a area documentada pela matricula, sem

edificacdes ou qualquer tipo de
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ocupagcdao sobre as areas que se
sobressaem a matricula.

Atualmente o empreendimento
conta com uma area construida de
3.926,85 m? No entanto, o projeto
aprovado pela Prefeitura Municipal de
Paranagua conta uma area total de
4.968,26 m? (Processo 24.616/2007).

c. Compatibilizagdo com o Plano Diretor
do Municipio e Legislacdo Ambiental e
Urbanistica

A CAP Logistica Frigorificada
LTDA, localizada na Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos - Parque Sao Joéo -,
esta inserida na Zona de
Desenvolvimento Econbémico (ZDE),
estabelecida pelo Plano Diretor de
Paranagué e pela Lei Complementar n°
62/2007, na qual se |é:

Art. 43 - A Zona de
Desenvolvimento Econémico
(ZDE) caracteriza-se por grandes
glebas, ocupadas parcialmente,
servidas por importante rede
vidria, aptas para ocupagdo por
atividades industriais, comércio e

servicos de grande porte, com



potencial de incémodo ao uso

residencial.”

“Art. 44 - Sdo objetivos na Zona
de Desenvolvimento Econdmico:
/| - concentrar  atividades
econdémicas de grande porte;

/l - potencializar as atividades
economicas;

/Il - concentrar atividades de risco
ambiental de forma controlada.
IV - concentrar atividades
incémodas ao uso residencial de

forma controlada.”

Portanto, sao permitidos os usos:
industrial, comercial e servicos. Nao
sendo permitido o uso habitacional.
Assim como listado pelo Anexo Ib da Lei
62/2007.

Em relagdo ao Cdodigo de Obras
do Municipio de Paranagua (Lei
67/2007), o

empreendimento esta de acordo com o

Complementar n°

estabelecido pela “Secdao V - Dos
Depédsitos de Armazenagem”, o qual

define:

“Art. 158 - Quando os depdsitos

de armazenagem se utilizarem de
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galpoes, estes deverdo satistazer
fodas as condi¢gdes estabelecidas

neste codigo.

§ 1° - Qualquer depdsito de
armazenagem deverd ser
devidamente cercado no
alinhamento do logradouro com
altura minima de 2,00m (dois

metros).

§ 2° A carga e descarga de
quaisquer mercadorias devera

Ser fefta no interior do lote.”

O empreendimento opera com

cargas frigorificadas embaladas,
transportadas em containers reefers que
controlam a temperatura do produto
mantendo-o congelado, respeitando
desta forma o “Capitulo VI - Do
Derramamento de Residuos
Provenientes de Cargas” do Caddigo
Ambiental do Municipio de Paranagua
(Lei Complementar 95/2008) que

determina:

Art. 270 - Os Terminais de Cargas
Publicos e Privados e Privados,

localizados em Zona Portuéaria



Primaria ou Secundaria, deverao
manter suas instalacdes
(armazéns, patios, acessos)
sempre limpas e asseadas,
isentas de residuos soélidos e
liquidos para evitar o)
espalhamento destes produtos
em vias publicas e facilitar o

Controle de Zoonoses.

d. Justificativa da localizagdo do
empreendimento do ponto de vista
urbanistico e ambiental

O local foi escolhido em vista de
sua posicao estratégica em relacdo a
importantes  eixos logisticos do

Municipio de Paranagua, o]

M EIXO MODAL DE PARANAGUA
DECRETO ESTADUAL 9.886/2014

Figura 4 - Eixo Modal de Paranagua - Decreto 9.363/2014
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empreendimento fica localizado a 350
metros da Av. Sen. Atilio Fontana e a 900
metros da Av. Ayrton Senna da Silva,
que da acesso direto a BR-277 e ao
Porto de Paranagua. A Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos, onde estda inserido o
empreendimento, trata-se de via local
com pequeno trafego de veiculos, ndo
havendo constrangimento do trafego
nas vias principais devido o acesso de
veiculos pesados a empresa.

A concentracdo de atividades
portudrias em determinadas regides da
cidade (ZDE, ZIP, ZIEP) é interessante
no que diz respeito ao controle dos
impactos causados pelas mesmas,

como também em vista da reducao de




custos operacionais de transporte entre
as empresas. Este é um fator
preponderante na escolha do local, pois
esta de acordo com o PDDI do Municipio
em vista do Zoneamento de Uso e
Ocupacao do Solo (Lei Complementar
n°® 62/2007) como também possui
atividades correlatas proximas ao
empreendimento, melhorando a
logistica operacional de toda a regiao.

Em relacdo a legislacao estadual,
a CAP esté localizada dentro dos limites
do Eixo Modal de Paranagua, delimitado
pelo Decreto Estadual 9.886/2014
(Figura 4), qual caracteriza a area como
de utilidade publica e interesse social
onde poderdo desenvolver-se (Art. 3),
mediante licenciamento do 6rgao
ambiental competente, as seguintes
atividades:

| - postos de combustiveis;

Il - centrais logisticas para

armazenagem e distribuicao de

cargas em geral;

[l - estacionamento de veiculos;

IV - armazenagem de

contéineres;

V - armazenagem e/ou mistura

de fertilizantes.
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7 lCASA DE FORCA

AREA: 70,78 m?

ESCRITORIO

AREA: 483,10m*

AREA: 4.124,03,29

r UNIDADE ARMAZENADORA

':\J:“[.l'g,'!vy

Ty e
g "I‘ I ; N ’rf

gasdh T
‘

AREA VERDE

AREA: 2.396,16 m*

— J PATIO DE MANOBRA

AREA: 3.810,00 m?

N GUARITA

B AREA:12,50 m?

Figura 5 — Volumetria setorizada
do empreendimento

A Lei Ordinéaria 3039/2009 alterou
os dispositivos da Lei 1.913/1995, como
o artigo 6° que cria a zona de transito e
trafego preferencial de caminhdes com
capacidade maxima de 45 toneladas de
Peso Bruto Total. O inciso lll, deste
artigo, define: “/ll - Na ZDE - Zona de
Desenvolvimento Econdémico conforme
definida pela Lei Complementar n°
62/2007°. Exatamente a zona onde esta
inserido o empreendimento objeto deste
estudo.

Levando em consideragao todos
os aspectos mencionados acima é
possivel concluir que a localizacdo do

empreendimento € justificada e



incentivada pelo PDDI do Municipio,
pela legislacdo municipal e estadual.
e. Areas, dimensdes, volumetria,
afastamentos, altura e acabamento da
edificagao

De acordo com o projeto
arquiteténico (Anexo lll), a edificagcao do
empreendimento pode ser dividida em
dois setores principais: escritério e
unidade armazenadora. O escritério,
com 429,10m? abriga as atividades
administrativas do empreendimento e as
areas de transicao (higienizagdo) para o
setor de armazenagem. A unidade
armazenadora ocupa uma area de
4.124,05m?, dividida em quatro camaras
frias, com temperatura mantida inferior -
20°, e uma antecamara.

As camaras frias sao
responsaveis pelos elementos mais

altos da volumetria da edificacdo, o

setor composto pelas camaras A, Be C

Figura 6 — Altura do empreendimento
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possui altura de 17,5 metros; com 12
metros de altura livre entre piso e teto.
Permitindo a utilizacdo de porta paletes
para o empilhamento da mercadoria
armazenada.

Atualmente, a edificacdo conta
apenas com trés das quatro camaras

frias, completada a ampliacdo do

TABELA DE AREAS [AMBIENTE AREA(m?)
M ESCRITORIO 429.10
SALA 69.20

EXPEDICAD 60.25

SALA SIF 33.20

UNIFORME 7.00

ESQUENTA 10.70

ARQUIVO MORTO 11.10

VESTIARIO SUJO 19.15

VESTIARIO LIMPO 32.35

QUALIDADE 7.90

REFEITORIO 4850

COPA APOIO 14.30

ALMOXARIFADO 1.80

I.S. 39.40

DML 5.00

CIRCULAGAD 69.25

UNIDADE ARMAZENADORA 4124.03
CAMARA A 827.17

CAMARA B 827.17

CAMARA C 827.17

CAMARAD 804.32

ANTECAMARA 756.20

TUNEL DE SEPARAGAQ 38.05

PALLETS 43,95

I GUARITA 12.50
[l CASA DE FORGA 70.78
[l PATIO DE MANOBRA 3810.00
VAGAS CAMINHOES 20

I VABAS CARROS 7

Tabela 1 - Areas por setor do empreendimento



DIMENSOES E AFASTAMENTOS
Figura 9 — Dimensoes e afastamentos

empreendimento (Figura 9), este contara
com uma area total de 4.998,30m?. A
area restante do terreno é destinada ao
estacionamento e a area verde

(permeavel).

SITUACAO ATUAL

UA(;AO APOS A AMPLIACAO

I AREA DO EMPREENDIMENTO
B AREA A SER AMPLIADA

Figura 8 - Indicagao das areas a serem construidas
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[ AREAS EDIFICADAS

I AREAS PERMEAVEIS g

|11 AREAS PAVIMENTADAS

Figura 7 — Taxa de impermeabilidade

f. Taxa de impermeabilizacdo e as
solucdes de permeabilidade

Apos a ampliacao a CAP passara
a ter uma taxa de impermeabilizacao de
79,99% e, por conseguinte, uma taxa de
permeabilizacdo de 20,01%. As areas
impermeabilizadas e permeabilizadas

estdo ilustradas na Figura 8.

g. Levantamento Planialtimétrico do
terreno.
O levantamento planialtimétrico

do terreno segue no Anexo XIl.

h. Indicacdo de entradas, saidas,
geracao de viagens e distribuicdo no
sistema viario

O volume de operacdo da CAP
varia de acordo com a demanda. O

nimero médio de veiculos em
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operagbes de  carregamento e Toda a operacao de
descarregamento na empresa é de 20 carregamento realizada pela empresa é
veiculos, podendo atingir um maximo de destinada a exportacdo dos produtos
25 veiculos diarios. frigorificados, sendo assim ao Porto de

Paranagua. O descarregamento ¢é

ROTA ATE A TCP - CARREGAMENTO

= g
Figura 10 - Rota até a TCP



relativo aos veiculos que chegam pela
BR-277. As rotas de origem e destino ao
empreendimento para cada operacéo
sdo detalhadas nas Figuras 10 e 11,
abaixo.
Os

descarregados ou carregados na CAP

caminhoes que sao
utiizam a Av. Ayrton Senna da Silva,
como unica via possivel, pois 0 acesso a
Av. Bento Rocha é impedido pelo limite
de altura (3,6 metros) estabelecido pela
trincheira na Av. Sen. Atilio Fontana, no
cruzamento com a linha férrea. A
geracdo de viagens e distribuicdo no
sistema viario sera abordado com maior

profundidade no item 3. 1. 3. 4.

ANEXO Ib
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i. Taxa de ocupacdo no terreno,
coeficiente de aproveitamento e o
de Lei
Municipal 1.912/1995 regulamentada
pelo Decreto 1.674/2003

numero vagas conforme

De com O

arquitetonico

acordo
do

projeto
empreendimento
(Anexo Ill), a taxa de ocupacdo no
terreno é de 42,46%;

coeficiente de aproveitamento de 0,42.

com um
Em conformidade com os parametros
urbanisticos minimos exigidos pela PMP
no Anexo Ib da Lei 62/2007 (Figura 12).

A Lei Municipal n°® 1.912/1995
estabelece critérios minimos para a

instalacdo de empresas geradoras de

TABELA DE PARAMETROS
ZDE (Zona de Desenvolvimento Econémico)

Recuo

Taxa Altura 2 Taxa Lote Minimo
0S Coeficiente g Minimo 27 Afastamento
Porte Aproveitamento Oogpaqéo Maxima A Pmmlﬂﬁe Divisas (m) (testada /
Maxima (%) (pav.) Predial (m) Minima (%) bad area)
Indastrias 2, 3 e 4,
S Comércio e Servigo
S Geral, Comércio e @)
Servigo Especifico
Industria Caseira (1), 1 50 _ 10 (2) 30% 5 20/600 (4)
Industria 1, Comércio e R
Servigo Vicinal, ;‘Z:;g'
Permissiveis | Comércio e servigo de i de-e
Bairro, Comércio e g S
Servigo Setorial, 9
Comunitario2 e 3
Observagoes:

(1) Somente em edificagdes residenciais ja existentes.

(2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamento predial de 15m (quinze metros).
(3) Definido através de avaliagdo do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.
(4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou terrenos ja eistentes, até a data da publicagdo desta
lei, com area inferior @ minima definida, aplicar os demais parametros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 12 — Tabela de pardmetros para ZDE. Anexo Ib da Lei 62/2007



trafego pesado, o0s quais sao

respeitados pela CAP:

“Art. 5 - No caso de empresas
definidas no artigo 19 e
instalados nas zonas previstas no
artigo 2°, estas obrigadas a ter
darea interna de manobra, e
estacionamento para caminhoes
nas proporgées como a seguir
especifica:

| - para drea de até 1000 n’ -
patio para estacionamento de 5
caminhoes;

I/l - para drea de até 5000 m? -
patio para estacionamento de 20
caminhoes;

NIl - para drea superior a 5000 m?
- pdtio para estacionamento
minimo de 20 caminhdes e cinco
vagas para cada 1000 m? que

acrescer;”

O empreendimento tera uma area
total construida de 4.968,26m?, se
enquadrando no inciso Il do artigo 5 da
Lei 1.912/1995, o qual exige area interna
de manobra e estacionamento que
comporte pelo menos 20 caminhdes. O

projeto arquitetonico do
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empreendimento (Anexo ) prevé a
implantacédo de 20 vagas de caminhdes.
O dimensionamento do estacionamento,
bem como o detalhamento do patio de
manobra, sera abordado de forma mais

aprofundada no item 3.1.3.4.1.

2.2.DESCRIGAO DO SISTEMA
CONSTRUTIVO DO
EMPREENDIMENTO

a. Descricado do projeto e suas
alternativas tecnoldgicas e locacionais,
especificando para cada uma delas nas
fases de construcao e operacao, a area
de influéncia, as matérias-primas e mao-
de-obra, as fontes de energia, os
processos e técnicas operacionais, 0s

provaveis efluentes, emissdes, residuos

de enerqia;
O PROJETO

O projeto  arquitetébnico é
composto de unidades de

armazenagem, patio de estacionamento
de caminhbées e um escritorio
administrativo. O  empreendimento
possui a maior parcela do seu projeto
arquiteténico edificado, restando
apenas uma das quatro unidades de

armazenagem a serem executadas. O



acesso para a fase de obras sera o
mesmo utilizado pelo funcionamento
operacional da empresa, apresentado
em projeto arquitetébnico (Anexo I). O
projeto arquiteténico foi elaborado pela
empresa “Projeta Assessoria Arquitetura
e Construcdes Ltda.”.

A locacdo das unidades foi
elaborada visando otimizar a atividade
operacional do empreendimento. A
entrada do empreendimento da acesso
ao patio de manobra e estacionamento
de caminhdes e veiculos de passeio. A
guarita para atendimento inicial dos
veiculos pesados foi projetada de modo
que os veiculos fiquem totalmente
abrigados dentro do lote do
empreendimento, sem nenhuma fracéo
e seu comprimento ocupando a via
publica.

As vagas de caminhao
demarcadas de n° 11 a 20 servem para
abrigar os veiculos recém-chegados que
passardo por uma fase de triagem. As
vagas demarcadas de n° 1 a 10 serao
utilizadas pelos veiculos em operacéao e
0s que estdo aguardando o inicio da
operacao. As unidades de
armazenagem, denominadas céamaras

frias, estao localizadas lado a lado na
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lateral esquerda e nos fundos do lote. As
unidades foram posicionadas de modo
que todas elas possuam conexdo com
uma unidade central de distribuicao dos
produtos frigorificados, denominada
antecamara, onde sao recebidos os
produtos que foram descarregados
como também onde é realizado o
carregamento dos produtos
frigorificados diretamente nos
containers ou baus frigorificos, através
de docas. O escritério foi locado de
forma a fornecer uma boa acessibilidade
para os colaboradores e clientes da CAP
como também para nao interferir no
centro do péatio de estacionamento onde
serdao realizadas as manobras dos

veiculos pesados.

FASE DE CONSTRUCAO

Nesta etapa serdo executadas
ampliacbes previstas em  projeto
arquitetbnico aprovado sob n° de
processo 24.616/2007, os processos de
construcdo e materiais utilizados seréo

descritos por edificagéo:

*  Armazém Frigorifico
Visto que os solos no Municipio

de Paranagua possuem caracteristicas



arenosas com pouca coesdo entre os
graos e o0s armazéns frigorificos
necessitam de uma infraestrutura rigida,
fez-se necessario uma investigacao dos
solos através de sondagens SPT
(Standard  Penetration Tes?)) para
investigar a situagdo dos solos nos
pontos onde serdo alocadas as estacas
de fundacdo. A empresa responsavel
pelos servicos de sondagem de solos foi
a “Sondar Engenharia e

Empreendimento Ltda”. Os relatérios de

sondagem podem ser vistos no Anexo V.

A partir dos ensaios SPT foi
elaborado o projeto de fundacdes, no
qual foram utilizadas fundacdes
profundas do tipo estacas pré-moldadas
de concreto armado, devido ao solo
arenoso presente no lote. O projeto foi
elaborado pela empresa “Consenge
Engenharia Ltda.” e a execugao
realizada pela empresa  “Escoll
Engenharia de Solos e Concretos Ltda.”

A cravacdo das estacas pré-
moldadas de concreto armado ja havia
sido executadaa anteriormente a
paralisacdo da obra em razdo da
necessidade de apresentacao do
Estudo de Impacto de Vizinhanca do

empreendimento.
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De acordo com informacdes
fornecidas pela empresa Escoll
Engenharia as fundacdes para aporte do
novo armazém do empreendimento
foram realizadas em pleno acordo com a
“NBR 6122/1994 - Projeto e Execucao
de Fundacdes”, onde determina-se o
correto procedimento para a cravacao
de estacas pré-moldadas de concreto
armado, conforme apresentado:

“7.8.3.2.1 A cravagdo de
estacas pre-moldadas de
concreto pode ser feita por
percusséo, prensagem ou
vibragdo. A escolha do
equipamento deve ser feita
de acordo com o tipo e
dimensdo da  estaca,
caracteristicas do solo,
condicbées de vizinhanca,
caracteristicas de projeto e
peculiaridades do local.

7.8.322 A

cravacdo de  estacas
atraves de terrenos
resistentes a sua

penetragdo  pode  ser
auxiliada com jato d’agua
ou ar (processo

denominado “lancagem”)
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ou atraves de perfuragoes.
Estas perfuracdées podem
ter suas paredes
suportadas ou ndo, e o
suporte pode ser um
revestimento a ser
recuperado ou a ser
perdido, ou lama
establilizante. De qualquer
maneira, quando se tratar
de estacas trabalhando a
compressdo, a cravagdo
final deve ser feita sem uso
destes recursos, cujo
emprego deve ser
devidamente levado em
consideragdo na avaliagdo
da capacidade de carga

das estacas e também na
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andlise do resultado aa
cravagcdo.”

A NBR 6122/1994 indica que
devem ser analisadas as condicdes da
vizinhanca para definir o equipamento a
ser utilizado. A cravacao de estacas foi
realizada por percussdo, ou seja, a
propria estaca é introduzida no terreno
por golpes de martelo. O terreno nao
possui alta resisténcia a penetracao
(conforme relatérios de sondagem em
“Anexo IV - Relatério de Sondagem”), no
entanto, apesar disto a cravacao foi
auxiliada com o langamento de jatos de
agua nos pontos onde foram cravadas
as estacas (técnica de “lancagem”),
através de tubulagbes embutidas nas
mesmas, com o objetivo de reduzir a

resisténcia a penetracdo do solo e
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B P/SO QUENTE Y
BRITA N°4"
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INDICE DE_ SUPORTE CALIFORNIA

INDICE DE SUPORTE CALIFDRNIA
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Figura 13 - Corte do piso. Fonte: Construtura Mocelin Ltda



reduzir as vibracdes nas edificacGes
vizinhas. N&o havera trabalhos de
escavacdo de terras durante todo o
periodo de obras, consequentemente
nao havera servico de bota-fora. Serao
depositadas camadas de base sob o
piso do novo armazém para nivela-lo
com as outras unidades de
armazenagem. O aterro sera composto
de camadas de agregados de diferentes
granulometrias  (Figura 13), para
possibilitar o escoamento de agua
acumulada sob o piso, formada devido
ao degelo oriundo do processo de
resfriamento do armazém. A camada de
aterro necessita possuir alta capacidade
drenante, pois o gelo formado sob o piso
pode fissurar ou danificar o mesmo.

O armazém receberad piso de
concreto alisados com aditivos para
aumentar a resisténcia térmica do
material. O piso sera executado pela
empresa “Mocelin Construtora Ltda.”. A
estrutura escolhida para a camara-fria
serd& metdlica pré-moldada. Os

elementos estruturais metalicos
instalados serdo: vigas, pilares, estrutura
da cobertura e estrutura para fixacéo
dos painéis de isolagdo térmica. A

execucao desta estrutura sera realizada
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no momento da entrega dos materiais.
Nao havera descarregamento das
estruturas no terreno, elas serdo icadas
e alocadas a partir do veiculo de
transporte. A empresa responsavel pelo
projeto das estruturas metalicas € a
empresa “Projepar Estruturas Pré-
moldadas Ltda”. e a execucdo sera de
responsabilidade da empresa “Projepar
Estruturas Pré-moldadas Ltda”.

Visando uma melhor eficiéncia
energética, as vedacgbes internas e
externas dos armazéns frigorificados
devem ser realizadas com painéis
isotérmicos de altissima resisténcia
térmica. A empresa que responsavel
pelo fornecimento e instalacdo dos
painéis €& a “Kingspan Isoeste
Construtivos Isotérmicos S/A”.

As instalacbes elétricas do
armazém sao compostas de iluminacao
e alimentacdo para os equipamentos
refrigeradores. A instalacdo da infra-
estrutura elétrica do armazém sera
realizada pela empresa “Eletromaco
Engenharia Elétrica Ltda.”.

O equipamento de refrigeragcao
disponivel no armazém sera composto
de seis unidades de refrigeracao, tipo

monobloco industrial, modelo “PLA



3000 HD7 HEAVY DUTY 220V Ph 60Hz”,

os equipamentos serdo fornecidos pela

empresa “Kalten Bruarth Industrial Ltda”.

As portas dos armazéns também devem
ser especificas para melhorar a
eficiéncia energética e evitar a entrada
de ar umido em ambientes com alta
capacidade frigorifica. No local, seréo
instaladas portas do tipo industrial
seccionada, com vedacédo de borracha
por todo o seu perimetro. As portas
serdao instaladas pela empresa
“Inovadoor - Portas Industriais Ltda.”.
Quanto operando, os veiculos de
carga nao necessitam entrar na
antecamara para realizar o]
carregamento ou descarregamento dos
produtos frigorificados. Nestas
operacoes, 0s veiculos se posicionam
com a traseira voltada para as portas
industriais, onde esta localizado um
nivelador de base embutido no piso,
com objetivo de criar uma rampa para
acesso ao recipiente de carga, seja ele
contéiner ou bau frigorifico. O conjunto
composto pela porta industrial,
nivelador com altura suficiente para
aporte do veiculo pesado € denominado

doca (Figura 14).
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Figura 14 - Doca

A empresa responsavel pelo
fornecimento dos niveladores de docas

s

e a “Cargomax Equipamentos
Industriais Ltda”. A empresa que
realizara a instalacdo das portas
industriais e niveladores de docas € a
“Projeta Solucdes Industriais Ltda.”.

A movimentagcdo dos produtos
frigorificados se da através de
empilhadeiras e transpaleteiras elétricas.
Os produtos ficam acondicionados em
camaras frias em sistemas de
armazenagem do tipo porta-pallet, que
permite a verticalizacdo do espaco de
forma seletiva. O sistema de

armazenagem sera fornecido pela



empresa “Tedesco Engenharia e

Logistica Ltda.”.

=  Churrasqueira e Guarita

A guarita localizada junta ao
acesso do empreendimento  foi
posicionada de forma a abrigar todo o
comprimento do veiculo pesado dentro
das dependéncias do lote, para o
mesmo nao ocupar a via publica no
momento da verificacao da
documentacdo e inspecdo das
condicdes de limpeza e manutencao do
veiculo.
As fundacdes das edificagcdes serdo do
tipo sapatas rasas em concreto armado.
Os elementos  estruturais  serdo
executados em concreto armado, de
acordo com projeto arquitetbnico. As
vedacOes serdo em alvenaria de tijolos
ceramicos furados, revestidos com
argamassa e pintura latex PVA para
ambientes internos e latex acrilica para
ambientes externos. A cobertura sera
realizada com estrutura de madeira e
telhas de fibrocimento. O projeto e
execucao sera de responsabilidade da
empresa “Projeta Assessoria Arquitetura

e Construcdes Ltda.”.
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= Pavimentacéo Asfaltica e
Calgcamentos

A pavimentagcdo do patio e
estacionamento de veiculos de carga
sera realizada em CBUQ, capaz de
atender as repetidas e altas solicitagcdes
causadas pela movimentacao
(carregamento e descarregamento do
pavimento) dos veiculos pesados. As
calcadas para acesso ao
empreendimento serdo realizadas de
alisado. A

concreto empresa

responsavel pela execucdo dos
pavimentos e calgamentos ainda nao foi
contratada.

Conclui-se que foram adotadas
alternativas tecnoldgicas visando maior
economia de energia, através de
materiais com alta resisténcia térmica,
consequentemente uma maior
sustentabilidade para o]
empreendimento. O armazém sera
construido de materiais pré-moldados
que acarretam menor desperdicio de
materiais nos processos de fabricagao
como também em menor geracdo de
residuos da construcao civil, de acordo
com o que cita o Art. 4° da Resolugao n°
307 do CONAMA:



“Art. 4° - Os geradores deverao
ter como objetivo prioritdario a ngo
geragcao de  residuos e
secunaariamente, a redugdo, a
reutilizaggo, a reciclagem, o
tratamento dos residuos solidos e
a disposicdo final

ambientalmente adequada dos

rejeitos. (nova redagdo dada pela

Resolugdo 448/12)".

As alternativas adotadas para o
setor operacional foram escolhidas
procurando um maior conforto para os
operarios da empresa, como por
exemplo portas seccionais automaticas
e niveladores de docas dotados com

protecao lateral para os pés em todo o

curso do nivelador. Ademais, o0s
equipamentos utilizados na
movimentagéao dos produtos

QUANTIFICACAO DE EMPREGOS E VIAGENS GERADAS
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frigorificados no interior do armazém sao

em sua totalidade elétricos, com
objetivo de reduzir os impactos sonoros

no entorno imediato.

b. Estimativa de quantificacdo de
empregos diretos e indiretos;

Durante a fase de obras, a
quantidade de empregos diretos e
numero de viagens geradas podem ser
vistos na Tabela 2.

Os materiais e equipamentos
utilizados

para a construcdo do

armazém frigorifico sdo especificos e

exclusivos para este tipo de
empreendimento. E necessaria
contratacdo de empresas

especializadas que atualmente néo
estdo disponiveis no Municipio de

Paranagua. Os servicos referentes a

N2

N2 DE VIAGENS

EMPRESA FUNCIONARIOS FUNCAO GERADAS CATEGORIA
PROJETA ASSESSORIA ARQUITETURAE
- D B D
CONSTRUGOES LTDA. 10 MESTRE DE OBRAS; PEDREIRO 6 CAMIONETA
PROJEPAR ESTRUTURAS PRE-MOLDADAS LTDA. 10 INSTALADOR DE ESTRUTURA METALICA 5 CARRETA
MOCELIN CONSTRUTORA LTDA. 10 MESTRE DE OBRAS; PEDREIRO Ll TRUCADO
30 BETONEIRA

g\/zGSPAN ISOESTE CONSTRUTIVOS ISOTERMICOS 10 INSTALADOR DE ISOPAINEIS 10 CARRETA
ELETROMACO MATERIAIS E CONSTRUGOES

A 4 3 CAMIONETA
ELETRICAS LTDA. ELETRICISTAS
KALTEN BRUARTH INDUSTRIAL LTDA 4 INSTALADOR DE EQUIPAMENTQ FRIGORIFICO 3 CAMIONETA
PROJETA SOLUGOES INDUSTRIAIS LTDA 2 INSTALADORES DE PORTAS E NIVELADORES 2 TRUCADO

: INSTALADORES DE EQUIPAMENTO DE

D D 6
TEDESCO ENGENHARIA E LOGISTICA LTDA ARMAZENAGEM
EMPRESAS DE TRANSPORTE DE CARGA E 10
MERCADORIAS

Tabela 2 - Empregos e viagens geradas pela obra de ampliacédo



reformas e construgdes convencionais
serdo realizados por mao-de-obra local.
No total serdo gerados 66 empregos
diretos, dos quais estima-se que todos
funcionarios sejam residentes do
Municipio de Paranagua.

Visto que os materiais adotados
para a construcao do armazém serdo em
sua maioria materiais pré-moldados,
grande parte dos  funcionarios
responsaveis pela construcdo do
armazém serdo funcionarios das
fabricas  produtoras das  pecas
estruturais, de vedacgao e equipamentos.
Também serao funcionarios indiretos os
motoristas que transportam os produtos
pré-moldados, funcionarios
administrativos e funcionarios de
limpeza geral da obra. Estima-se que ao
todo 180 funciondrios das diversas
empresas prestadoras de servico
estarao envolvidos direta e
indiretamente nos  processos de
construcao do empreendimento.

No que diz respeito as viagens
geradas durante a fase de obras, a
Tabela 2 apresenta a geragéo de viagens
referentes a cada empresa prestadora
de servicos. A Tabela 2 apresenta as

viagens e empregos gerados em relacao
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ao tempo, de acordo com o cronograma
de obras. Nota-se que os periodos com
maior numero de viagens geradas serao
0s meses de setembro a novembro de
2018, possuindo uma média de 54

viagens.

c. Volumetria e localizagdo dos acessos
e saidas de veiculos e pedestres;
quantidade de viagens geradas e sua
distribuicdo pelo sistema viario de
acesso;

O acesso ao canteiro de obras,
tanto para veiculos como pedestres,
sera 0 mesmo utilizado pelo setor
operacional do empreendimento atual.
O numero de viagens geradas referente
a cada etapa da obra pode ser

observado na Tabela 2.



EMPREGOS E VIAGENS GERADOS
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EMPREGOS
B VIAGENS

AGO SET OUT NOV DEZ

Figura 15 - Empregos e viagens gerados

Visto que as empresas
prestadoras de servicos para a
construgdo do novo armazém utilizardo
a BR-277 para acessar o Municipio de
Paranagua, assume-se que tanto os
veiculos de carga como veiculos de
passeio optardao pela rota mais
conhecida e de menor distancia. No item
3.1.3.4.0 do presente estudo foram

discutidas as alternativas de rotas de

acesso ao empreendimento (Figura 62, p.

75), no que diz respeito a fase de obras,

considera-se que todo o fluxo gerado

FEV. MAR ABR MAI

utilize a “Rota n° 1 - Av. Sen. Atilio
Fontana (NO)” (Tabela 24, p. 75)
Nivel de ruido gerado (quantidade,
qualidade, distribuicao temporal);

O ruido gerado pelo
funcionamento do empreendimento,
devido aos veiculos pesados e
equipamentos refrigeradores, foi medido
na data de 30/07/2015 em projeto de
avaliacagto de ruidos (ART n°
20153267560), elaborado pela Eng.
Caroline Beleski Carneiro (CREA: PR -

85505/D). De acordo com o laudo



apresentado, os niveis de ruido medidos
estdo de acordo com a legislacéo atual
A “Lei Municipal 95/2007 -
Cdodigo Ambiental do Municipio de
Paranagud” determina os niveis de ruido
maximos permissiveis para a area em
estudo:
“Art° 228 - Il - em area industrial:
70 db (setenta decibéis) no
periodo diurno, medidos na curva
A" ou "C", e 60 db (sessenta
decibéis) no periodo noturno,
medidos na curva "A" ou "C".
N&o obstante a area em estudo é
fortemente impactada pelo ruido
provocado pelo trafego de trens que
passam préximos aos fundos do lote do
empreendimento. O projeto de avaliagéo
de ruidos apresentado nao considera a
influéncia dos ruidos gerados pelos
trens. Recomenda-se para os préximos
estudos a comparacao entre os niveis de
ruidos gerados pelo empreendimento e
os niveis de ruidos gerados pelo trafego
de trens, possibilitando assim identificar
o grau de percepg¢ao dos ruidos gerados
pelo empreendimento quando estes
estdo abafados em virtude dos elevados

ruidos ambientes ja existentes.

agari engenharia | 34

O aumento da pressdao sonora
gerado durante a fase de obras devera
ser medido, documentado e
posteriormente anexado a este estudo,
os laudos devem ser elaborados em
conformidade com a “ABNT NBR 10.151
- Avaliacdo de ruidos em areas
habitadas, visando o conforto da
comunidade - Procedimento”, os
equipamentos devem estar calibrados
de forma a atender o “IEC (/nternational
Electrotechnical Commission) 651” e
“IEC 61.672”.

O nivel de ruido gerado devera
ser medido concomitantemente com a
maior emissao de ruidos no decorrer da
fase de obras, que sera durante as
etapas de nivelamento do piso do
armazém e da instalacdo das estruturas
metadlicas, devido ao fluxo de veiculos
pesados, de acordo com 0 cronograma

de obras (Figura 16)

e. Efluentes de drenagem de &guas
pluviais gerado (quantidade, distribuicao
temporal, local de langamento);

No decurso do estagio de obras
nao havera geracdo de efluentes de
aguas pluviais além dos efluentes ja

captados pelo empreendimento. O
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ATIVIDADE

2018 2019

PLACA DE IDENTIFICAGAO DE OBRA

LIMPEZA DO TERRENO

INSTALACAQ DO CANTEIRO DE OBRAS

CAMADAS DE ATERRO (SUB-BASE)
SUPERESTRUTURA METALICA

COBERTURA METALICA

CAMADAS DE ATERRO (SUB-BASE E BASE)

R D|AO| | N[N =

PISO DE CONCRETO

[de]

PAINEIS ISOTERMICOS (VEDACOES E DIVISORIAS)

10/INSTALAGOES PREDIAIS(ELETRICA E HIDROSSANITARIA)

T1|ACABAMENTO / REVESTIMENTO

12|EQUIPAMENTOS REFRIGERADORES

13|SISTEMA DE ARMAZENAMENTO

14|PAVIMENTACAQ DE ACESSO

15/PAVIMENTACAQ ESTACIONAMENTO

16|CONSTRUGAQ DA GUARITA

17|CALGADA / LOGRADOURO PUBLICO
18|LIMPEZA GERAL

Figura 16 - Cronograma de obras

empreendimento atualmente possui
area construida impermeavel de
4.011,59m?. O aumento do volume de
efluentes de aguas pluviais se dara
apenas pelo aumento da area construida
do empreendimento, compreendendo
uma area total de 4.968,26m?>.

O empreendimento ja possui rede
coletora de aguas pluviais conectada a
rede publica de coleta de aguas pluviais,
pertencente a empresa “Paranagua
Saneamento”. A compatibilizacdo do
sistema de drenagem publico em
comparagdo com O sistema de
drenagem do empreendimento pode ser
vista no item 3.1.3.3 (Estudo para o
sistema de drenagem pluvial,
identificando as provaveis sub-bacias
de drenagem e os dispositivos

destinados a disposi¢cao de energia).

f. Estudo para o sistema de drenagem
pluvial, identificando as provaveis sub-
bacias de drenagem e os dispositivos
destinados a disposicao de energia.
Como o empreendimento esta
inserido no local e operando, o sistema
de drenagem de efluentes pluviais ja
esta instalado e em funcionamento.
Existem trés linhas de tubulacdes de
concreto do sistema de drenagem
urbana municipal passando através do
lote do empreendimento, a Figura 17
apresenta o0 resultado de um
levantamento realizado ilustrando a

localizagdo das linhas e os didmetros

das tubulagoes.
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DRENAGEM PLUVIAL

Figura 17 - Drenagem pluvial

De acordo com levantamento
realizado, pode-se observar que as trés
tubulacdes de drenagem que passam
pelo lote do empreendimento se
conectam nos fundos do mesmo, antes
de transpor a malha ferroviaria. O
lancamento dos efluentes de drenagem
pluvial é realizado no Rio Emboguacu,
localizado a 322,23 metros de distancia
do empreendimento. A Figura 18 esta
localizada a linha de drenagem até o seu
possivel ponto de lancamento no Rio

Emboguacu.
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SISTEMA DE DRENAGEM PLUVIAL N
M SISTEMA DE DRENAGEM
RIOS E CURSOS DAGUA

AREA DE INFLUENCIA DIRETA

Figura 18 - Identificagdo da provavel sub-bacia de
drenagem



3. DELIMITACAO DA AREA DE
INFLUENCIA

3. 1. 1. DIAGNOSTICO DA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA

3. 1. 1. 1. Caracterizagdo do uso e
Ocupacio do Solo da Area de
Influéncia Direta

a. Mapas e plantas com indicagdo das
Area de Influéncia Direta e da Area de
Influéncia Indireta;

A Area de Influéncia Direta do
empreendimento consiste em seu
entorno imediato, passivel de receber os
maiores impactos provenientes do polo
gerador de trafego. A AID esta inserida
entre as vias: R. Manoel Jordao
Cavalheiro (a SO); ferrovia (a NO); R.
Arlindo Piovesan Vidal (a NE); e Av. Etuzi
Takayama, como ilustrado pela Figura
19:

NG w

I AREA DE INFLUENCIA DIRETA(AID)
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No caso da CAP, a Area de
Influéncia Indireta corresponde a AID. A
area de influéncia do empreendimento
esta comprimida entre a ferrovia e a Av.
Ayrton Senna da Silva. A ferrovia se
configura como uma barreira e restringe
a passagem de veiculos. A Av. Ayrton
Senna da Silva, embora seja uma via
importante para o funcionamento
logistico do municipio, marca um limite
para a circulacdo de veiculos que
trafegam entre a CAP e o Porto de

Paranagua.

b. Indicacdo das zonas de uso
constantes da legislacdo de uso e
ocupacéo do solo da AlD;

De acordo com a Lei
Complementar n° 62/2007, que institui o
Zoneamento de Uso e Ocupacao do
Solo, a Area de Influéncia Direta do
empreendimento compreende duas
zonas distintas: a Zona de Consolidacao
e Qualificagao Urbana Um (ZCQU1) e a
Zona de Desenvolvimento Econdmico
(ZDE), na qual esta localizada a CAP.
Adjacente a AID esta locado o Setor
Especial do Patio Ferroviario (SEPF),

criado pela Lei Complementar n°



85/2008. O zoneamento da AID pode ser

verificado na Figura 20:

4

ZiE ZC0UT
¢

s ZCQU1

ZONEAMENTO

ZCQU1 - ZONA DE CONSOLIGAQ E QUALIFICAGAD URBANA 1
M ZDE - ZONA DE DESENVOLVIMENTO ECONGMICO
M SEPF - SETOR ESPECIAL DO PATIO FERROVIARIO

Figura 20 - Zoneamento da AlD

c. Indicacdo da arborizagdo viaria da
AID;

A arborizacdo viaria da regiao
ocupada pela AlID é escassa, fato que se
justifica pela area ser considerada em
sua grande maioria por uma Zona de
Trénsito e Trafego de Veiculos Pesados
(estabelecida pela Lei Ordinaria
1.913/1995). Apesar do trafego com
fluxo constante de veiculos pesados,
ainda é possivel verificar a presenca de
alguma arborizacao, como ilustrado pela

Figura 21:
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MAPA DE ARBORIZAGAQ VIARIA
@ ARBORIZAGAO VIARIA

Figura 21 - Arborizagao viaria

d. Relatério fotografico da paisagem

natural e urbana da AlD;

16
A5
17
o 3
5 Az
...... 3 TG g
12 19 3
U39
2
10
9 2
8
1
RELATORIO FOTOGRAFICO - PONTOS DE VISTA
IDENTIFICADOR DA FOTOGRAFIA
Figura 22 - Indicagdo das vistas do relatorio

fotografico
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Figura 23 - Relatério fotografico 1-10
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Figura 24 — Relatério fotografico 11-20



e. Levantamento e mapeamento dos
usos de todos os imdveis e construcdes
da AID;

A partir do levantamento e
mapeamento dos usos dos imoéveis
dentro da Area de Influéncia Direta foi
possivel constatar a presenca
majoritaria de usos voltados a prestacéo
de servicos. Apesar de grande parte da
AID estar localizada na ZDE, a qual prevé
a instalacdo de usos “com potencial de
incébmodo ao uso residencial” (artigo 43,
LC n° 62/2007), é possivel verificar a
presenca de varias residéncias, inclusive
os conjuntos residenciais Bell Mar 2 e
Bell Mar 3.

Entre os usos de servico dentro

da AID, ha diversos empreendimentos
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USO E OCUPAGAO DO SOLO PRATICADO
M RESIDENCIAL UNIFAMILIAR M RESIDENCIAL UNIFAMILIAR
M RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR MW CAP
M COMERCIAL
SERVIGO

Figura 25 — Uso e ocupagéo do solo praticado

que podem ser caracterizados como
polos geradores de trafego. Os trés
postos de combustiveis localizados na
Av. Ayrton Senna da Silva recebem
numeros expressivos de veiculos
pesados. Outros polos geradores de
trafego estao indicados na Figura 26 a

sequir:

.
-'. &

POLOS GERADORES DE
TRAFEGO

1- Conjunto Residencial Bell Mar 3
2 - Conjunto Residencial Bell Mar 2
3 - Silos

4 - Estacionamento Santa Fe

5 - Posto O Cupim 4

6 - Posto O Cupim 6

7 - Posto Atlantico

8 - Malucelli

9 - JRF Transportes

10 - Supermercado Bavaresco

11- CEEM Didio Augusto de C. Viana
12 - Complexo Educacional Parque

Awaji
13 - Estacionamento Fertipar
0 50 100 200m ;

Figura 26 - Polos geradores de trafego na AID



f. Levantamento da volumetria de todos
os imoveis e construcdes existentes, a
fim de obter  estudo sobre
sombreamento e ventilagdo.

Segundo dados de Mello et al.
(2017), a

predominantes é de quadrante sul

direcado dos ventos
durante a maior parte do ano, apenas no
verao os ventos de quadrante leste tém
maior frequéncia, como pode ser
verificado na Figura 28 com a direcéo
dos ventos predominantes nas
diferentes estagdes do ano, medidos na
Estagdo Meteorologica Convencional de

Paranagua (1961-2016). A Tabela 3

— Av. Ayrton Senna da Silva

Av. Sen. Atilio Fontana

Posto O Cupim 6

Trincheira
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distribui a dire¢cdo predominante dos

ventos e suas velocidades mensais para

cada més do ano.
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Figura 28 — Ventos predominantes para Paranagua.
Fonte: Mello et al. (2017)

CAP LOGISTICA FRIGORIFICADA

R. Tertuliana da Cruz dos Santos

Figura 27 — Volumetria de todos os iméveis e construgdes existentes. Elaborado pelos autores.



agari engenharia | 43

Periodo jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Dire¢do predominante S E S S S ] S S ] SE S E

Velocidade média 2,1 2,0 1.9 1,7 1,5 1.4 1.4 1,5 1.9 2.1 23 22

Velocidade média méxima 6,0 6,3 6,2 58 52 58 6,0 6,3 63 6,5 6,5 6,7

. 7__‘_—_‘7__*——7—--_
21/06 - SOLSTICIO DE INVERNO -~ # i S
. _._‘\ L .
.S.l,_ﬁ. e o )
MAPEAMENTO DOS PONTOS DE ISCAGEM PERMANENTE

@ PIP(PONTOS DE ISCAGEM PERMANENTE 9 20m

01 2 3 4 5 6 7 8 8 10

Figura 29 - Tempo de sombreamento
Analisando a Figura 30, € possivel
que o0 maior

concluir tempo de

sombreamento projetado pelo
empreendimento serd dentro do seu
proprio lote, com uma incidéncia
maxima de 2 horas de sombra no seu

entorno imediato.

3.1. 2. Diagndstico do meio
biolégico da AID

3. 1. 2. 1. Caracterizacao:
a. Fauna urbana - vetores
de

desinsetizacdo e desratizacdo a CAP

Para 0s Servigos

conta com a empresa Inset Control

Servicos de Higiene LTDA, que instalou

Figura 30 — Mapeamento dos pontos de iscagem
permanente. Fonte: Inset Control (2017).

29 pontos de iscagem permanente
(Figura 29) e 4 pontos de armadilhas
luminosas. A Inset Control faz avaliagbes
quinzenais nos pontos de iscagem
permanente (Figura 31), que servem aos
trabalhos de controle de insetos e
roedores. Mensalmente, a Inset Control
envia relatorios sobre os resultados
obtidos nas avaliagbes. Os relatérios

sdo enviados a CAP e também sao

Figura 31 — Ponto de iscagem permanente.



submetidos a avaliacdo do SIF (Sistema
de Inspecdo Federal do Ministério da
Agricultura), que mantém um escritério
nas dependéncias do empreendimento.

O relatério mensal de marco de
2018 esta no Anexo Il, nele é possivel
verificar os resultados obtidos no
periodo entre marco de 2017 e margo de
2018.

Além dos sistemas de controle de
insetos e roedores, o empreendimento
também dispde de redes de polietilieno
na cobertura da edificacdo com o
objetivo de evitar que aves, como
pombos, se instalem nos telhados do

edificio.

b. Flora urbana
A CAP opera desde 2009,
portanto a vegetacdo presente na area

do empreendimento e
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predominantemente  rasteira, com
excecado da area limitrofe do terreno em
que ha uma cortina verde recém-
plantada (Figura 33).

No entorno do empreendimento
ndao foram identificadas espécies
vegetais de relevancia ou de interesse
de preservacdo. A vegetacdo ¢é
predominante de gramineas rasteiras.

Outras espécies identificadas foram:

Musa sp (banana); Cecropia sp
(embauba);  Didymopanax  morotoni
(embaubao); Ricinus communis
(mamona); Leucaena leucocephala

(leucena). A maior densidade vegetal
observada na AID estd localizada as
margens da ferrovia, como é possivel

verificar na Figura 32.

Figura 32 - Cortina verde recém-plantada no
empreendimento

Figura 33 — Massa verde entre o empreendimento e a
ferrovia



c. Indicacao de cursos d’agua na AID
Na Area de Influéncia Direta do
empreendimento ndo ha cursos d’agua.
O rio mais préoximo ao empreendimento
€ o Rio Emboguacu (Figura 34), que se
encontra a mais de 300 metros de

distancia no ponto de  maior

proximidade.

HIDROGRAFIA N

RIOS E CURSOS DAGUA
AREA DE INFLUENCIA DIRETA

Figura 34 - Indicagdo de cursos d’agua na AlID

3.1. 3. Diagnéstico do meio
antrdpico da AID

3. 1. 3. 1. Identificacdo de dados

socioecondmicos, identificando:
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Figura 35 - Setores censitarios na AID

a. Populacao na AID

A Area de Influéncia de Direta do
empreendimento abriga trés setores
censitarios do IBGE: 411820405000135;
411820405000136; 411820405000140.
Sendo que o setor 411820405000136
corresponde a maior parte da AID, com
indicado na Figura 35. De acordo com o
IBGE (Censo 2010), o  setor
411820405000135, no qual estéa inserido
a CAP, possui uma populagao residente
de 803 pessoas, distribuidos em 368
domicilios particulares ou coletivos. No
setor 411820405000136, os numeros
sdo de 1.071 residentes em 350
domicilios, registrando um numero
maior de residentes distribuidos em um
namero menor de domicilios. O setor
411820405000140, o de menor
abrangéncia dentro da AID com apenas

uma quinta parte do setor esta inserida



na AID, registra 506 residentes em 185
domicilios.
DOMICILIOS E POPULAGAD

1820405000135 | —

4820405000136 | ————
£11820405000140 | ——

200 400 B00 800 1000
B RESIDENTES M DOMICILIOS

Figura 36 - Relagédo entre domicilios e populagédo na
AID

A soma das populacdes dos trés
setores censitarios que em alguma
proporcao fazem parte da AID da CAP é
de 2.380 residentes. Representando
aproximadamente 1% da populacéo
total do municipio, que segundo o
Censo de 2010 (IBGE, 2018) era de
140.469.

b. Densidades na AID

De acordo com o Censo de 2010
do IBGE (2018), o Municipio de
Paranagua apresenta uma densidade
demogréfica de 169,92 habitantes por
quildbmetro quadrado. Entretanto, esse
numero nao reflete a densidade
percebida na area urbana, pois o
municipio possui diversas areas com
restricbes a ocupacdo humana, como,
por exemplo, areas de preservagao

permanente. Em areas urbanas de
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consolidagao mais antiga € possivel
constatar a existéncia de setores
censitarios com densidade demografica
superiores a 10.000 habitantes por

quildmetros quadrados.
DENSIDADE POR SETOR CENSITARIO (habitantes/km?)

RESIDENTES AREA(km?) DENSIDADE

£11820405000135 803 0,07 11.653,99
£11820405000136 1.071 0,50 2.1729,83
£11820405000140 H0B 0,18 2.819,60

Tabela 3 - Densidade por setor censitario

[Jo-15771 [ 6.713,07 - 9.143,15
[11.605,99-4.307.86 [ll9.278.69 - 20.082,25
B 4.342,1-6.711,01

Figura 37 - Densidade dos setores censitarios na AID

O setor 411820405000135 possui
uma area de 0,069 quildbmetros
quadrados, com uma densidade de
11.635,99 habitantes por quildbmetro
quadrado. A alta densidade do setor
mais ao norte da AID se justifica pela
dos dois

presenca conjuntos

residenciais, além de ser o setor com a



menor area entre os setores que
compreendem a AlD.

O setor com a maior area da AID
€ o setor 411820405000136, com 0,502
quilébmetros

densidade de 2.129,83 habitantes por

quadrados e uma

quildbmetro  quadrado. Apesar de
apresentar usos residenciais, como
abordado no Mapa de Uso e Ocupacéo
do Solo Praticado (Figura 24, p. 40), a
maior parte do setor € ocupada por usos
de servico. Entre os usos praticados
neste setor destacam-se os trés postos
de combustivel, que apesar de utilizarem
grandes areas, sdo ocupados por uma
populacéo relativamente pequena.

O setor 0411820405000140
possui uma area de 0,179 quildbmetros
quadrados, com uma densidade de
2.819,6 habitantes por quildmetro
quadrado. Contudo, este é o setor de

menor expressividade dentro da AID.

c. Taxas de motorizacao na AlD

De acordo com os dados do
DETRAN-PR (2018), no més de fevereiro
de 2018, a frota de veiculos em
Paranagua registrava o numero de
66.350 veiculos. Na Figura 37 € possivel

verificar o crescimento do numero de
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veiculos no municipio anualmente dos
ultimos 5 anos (desde 2012). Os anos de
2016 e 2017 registraram um aumento
anual de 4,2% e 3,7% respectivamente,
ou seja, sao quase 3 mil veiculos a mais
por ano. Quanto a composicao da frota,
em fevereiro de 2018 foram registrados
34.024 automoéveis, representando
51,28% do total da frota, conforme
apresentado na Tabela 4.
Considerando-se a estimativa
populacional do IBGE, para o ano de
2017 esperava-se uma populacdo de
152.975 habitantes, o que resultaria em
uma proporcao de 43,06 veiculos para
cada 100 habitantes. Em comparacéo,
Curitiba, a capital do Estado, registra
uma proporcao de 73,92 veiculos para

cada 100 habitantes.

TAXA DE MOTORIZACAO
80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

2012 20135 2014 2015 2016 2017

Figura 38 - Crescimento da taxa de motorizagéo para
0 Municipio de Paranagua. Fonte: DETRAN (2018)

A tendéncia de crescimento no
numero da frota de veiculos no
municipio é favorecida pelo zoneamento

urbano da cidade - alterado pela LC n°



167/ -, o qual estabelece Zonas de
Consolidacao e Expansao Urbana até os
limites do perimetro urbano. Tais zonas
ensejam o espraiamento da area urbana,
enquanto inibem a possibilidade de
adensamento da cidade. Ademais, o
nucleo econdbmico do municipio esta
localizado na regido portuaria, o que
obrigaria deslocamentos diametrais
dentro da cidade, sobrecarregando os
principais eixos viarios da cidade, tais
como: Av. Ayrton Senna da Silva e Av.

Bento Munhoz da Rocha Neto.

TIPO DE VEICULO N.2 DE VEICULOS %
AUTOMOVEL 34024 51.28%
CAMINHAOQ 1684 2.54%
CAMINHAO TRATOR 2526 3.81%
CAMINHONETE 2933 4.42%
CAMIONETA 1941 2.93%
CICLOMOTOR 37 0.06%
MICRO-ONIBUS 178 0.27%
MOTOCICLETA 14849 22.38%
MOTONETA 2873 4.33%
MOTOR CASA 5 0.01%
ONIBUS 175 0.26%
QUADRICICLO 0 0.00%
REBOQUE 1495 2.25%
SEMI-REBOQUE 3222 4.86%
SIDE-CAR 6 0.01%
TRATOR ESTEIRA 8 0.01%
TRATOR RODAS 40 0.06%
TRATOR MISTO 7 0.00%
TRICICLO 51 0.08%
UTILITARIO 301 0.45%
TOTAL 66350 100.00%

Tabela 4 - Frota por tipo de veiculo. Fonte: DETRAN-PR
(2018). Dados de fevereiro de 2018.

d. Estratificacdo social na AID
Segundo o IPARDES (2018), O

indice Gini da Renda Domiciliar per
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Capita do Municipio de Paranagua era
de 0,5235. Esta nota mede o grau de
concentracao da distribuicdo de renda
domiciliar per capita de uma
determinada populagcédo. O indice varia
de zero (0) a um (1), sendo que o valor
igual a zero (0) identifica uma situacéo de
perfeita igualdade, isto €, a renda é
perfeitamente distribuida entre todos os
domicilios. E o um (1), o valor de perfeita
desigualdade.

Segundo os dados do Censo
Demografico do IBGE de 2010, a Renda
Média

Municipio era de 1,5 salario. Cenario

Domiciliar per Capita do
similar ao apresentado por dois dos trés
setores censitarios inseridos na AID.
Apenas o] setor censitario
411820405000136 apresenta a maior
parte dos domicilios com renda per
capita entre meio e um salario minimo.
Como pode ser verificado na Tabela 5 a

sequir:



Classes de Rendimento Setores Censitarios
Nominal Mensal por Domiciliar

per capita

411820405000135  411820405000136  411820405000140

Até 1/8 salario minimo 0.00% 1.27% 0.00%
l:rjtr:e 118 e 114 do salario 0.35% 5.33% 2 75%
minimo
Frjlre 14 e /2 salario 3.79% 19.77% 13.01%
minimo
Entre /2 e | salario 19.31% 34.28% 27.40%
minima
entre 1€ 2 salarios 36.29% 27.27% 30.04%
minimaos
etre 2@ 3 salarios 17.93% 570% 12.33%
minimas

= -
Entre 225 salarios 14.48% 2.85% 6.16%
minimos
Entre 5 e 10 salarios 3.79% 158% 5.48%
minimos
Mais 10 salarios minimos 1.03% 0.95% 0.68%
Domicilios particulares
sem rendimento nominal 1.03% 3.16% 2.05%

mensal

100.00% 100.00% 100.00%

Tabela 5 - Rendimento mensal de cada setor
censitario da AID. Fonte: IBGE (2010).

e. Avaliacdo das tendéncias de evolugao
da AID

A ampliacdo do empreendimento
gerard um aumento de 27% em area
construida. De acordo com Diretor
Executivo da CAP, Loivomar Santos,
espera-se que com a construcao da
nova camara haja um aumento de
aproximadamente 30% de carga
movimentada. O que representaria um
aumento de 30% no numero de
colaboradores - atualmente sao 40
colaboradores ativos na empresa.

A possibilidade de adensamento
populacional na area de influéncia direta
do empreendimento é praticamente nula,
uma vez que todos os lotes ja estdo
ocupados. Ademais, o Plano Diretor de

Desenvolvimento Integrado de
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Paranagua (Lei Complementar n°
60/2007) estabeleceu na maior parte da
AID uma Zona de Desenvolvimento
Econémico (ZDE), na qual nado ha
estimulos para a instalagdo de
habitagcdes. Outra zona, embora com
menor presenca, na AID é a Zona de
Consolidagao e Qualificagcdo Urbana 1
(ZCQU1), na qual é permitida a
implantacéo de edificacdes residenciais.
Entretanto, na porcao da ZCQU1
inserida na AID do empreendimento,
todos os lotes ja estdo ocupados e com
usos consolidados.

Portanto, conclui-se que a
ampliacdo da area construida da CAP
nao acarretara num aumento
significativo da populacao. A
possibilidade de atracdo de atividades
secundarias (pequenos comeércios e
servigos visando atender a populacao
do empreendimento) também é baixa.
Pois, a area de influéncia direta do
empreendimento ja conta com diversos

estabelecimentos de comércio e servico.

f. Laudo de avaliacdo do valor dos
imdveis da regido do entorno
A AID em

caracteristicas de uso e ocupacéo

estudo possui



variadas. Ao passo que o Plano Diretor
de Desenvolvimento Integrado
preconiza a ZDE como éarea de usos
industriais de grande porte e sistema
viario capaz de abrigar modais de carga,
encontram-se na regiao usos
residenciais unifamiliares e
multifamiliares intercalando com usos
de servico e industrial. Os valores
dos imoéveis séo diretamente
impactados pela localizacdo e pela
proximidade com rodovias, malhas
ferroviarias, empresas de grande porte,
disponibilidade de infraestrutura viaria,
posicdo do lote na quadra onde esta
inserido, como também por
caracteristicas individuais de cada
imével, como acesso, topografia,
condicbes da edificagcdo, dimensodes,
entre outros.

O empreendimento realizou laudo
de avaliacdo de imével, para o imoével do
qual é proprietario, no ano de 2017,
conforme apresentado em Anexo lll. O
laudo foi realizado conforme a ABNT -
NBR 14.653 - 2 - Avaliacdo de Imdveis
Urbanos, a metodologia utilizada € o
“Método  Evolutivo” constante na
referida norma. O parecer conta com

pesquisa mercadoldogica fornecendo
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valores base praticados na regido em
estudo, sendo a partir destes dados
possivel identificar os valores calculados
de venda do metro quadrado livre e
metro quadrado construido aplicados a
regido. Eduardo
(CRECI-F 19.921) foi o responsavel pelo

Marques Martin

laudo de avaliagdo de imoveis.

3. 1. 3. 2.

equipamentos publicos comunitarios de

Caracterizagcdo dos

educacdo, cultura, saude, lazer e

similares, apresentando:

a. Niveis de servico do atendimento a
populacdo antes da implantacdo do
empreendimento, quando aplicavel; na
AID

Nao ha equipamentos publicos
comunitarios de educacdo, cultura,
saude, lazer e similares na éarea de
influéncia direta do empreendimento.

Os  equipamentos  publicos
comunitarios mais préximos a area de
influéncia direta estdo localizados na Av.
Bento Munhoz da Rocha Neto: o CEEM
Didio Augusto de Camargo Viana, o
CMEI Sathie Midorikawa e um maodulo

da Guarda Municipal.



b. Descricdo e dimensionamento do
acréscimo decorrente do adensamento
populacional, na AlD

O empreendimento ja esta em
funcionamento desde 2009, a ampliacéo
de sua capacidade de armazenagem
gerara um aumento pouco significativo
no adensamento populacional na AID.
Ademais, mesmo que se considere o0s
equipamentos publicos comunitarios de
educacdo, cultura, saude, lazer e
similares no entorno imediato da AID, o
acréscimo populacional produto da
ampliacdo do empreendimento, sera
praticamente irrelevante, dado que tais
equipamentos publicos sao voltados as

atividades de educacao.

3. 1. 3. 3. Caracterizacédo dos sistemas
de infraestrutura urbana de drenagem
pluvial (guias, sarjetas e galerias), de
abastecimento de &gua, de esgotos

sanitarios, de energia elétrica, de rede
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telefébnica, de gas canalizado, de
limpeza publica, apresentando:

a. Diagnostico, levantamento e
mapeamento de redes de
abastecimento: de agua pluvial, agua,
esgoto, luz, telefone, gas, entre outros,
na AlID

Rede de abastecimento de agua

O fornecimento de agua para a
CAP ¢é realizado pelo sistema de
abastecimento municipal
concessionado a empresa “Paranagua
Saneamento”, conforme nota em anexo
VII. O consumo médio mensal do
empreendimento é de 55,62m3 o
consumo médio didrio é de 2,78m3,
estima-se um aumento de 6,67m3 de

consumo de agua mensal apds as

ampliagcdes previstas em  projeto
arquitetébnico em Anexo I. A agua
fornecida pelo sistema de

CONTRIBUICAO DIARIA DE ESGOTO EM CADA SETOR POR OCUPANTE

CONTRIBUICAO DIARIA

ETAPA UNIDADE  N2FUNCIONARIOS (NBR7.229) CONTRIBUICAO TOTAL  TOTAL GERADO (L/d)
ESCRITORIO 18 50 800
ATUALMENTE OPERARIOS 39 70 2730 3530
EXECUCAOQ DE OBRAS ESCR',TOR'O 16 50 800 4930
OPERARIOS 59 70 4130
. - ESCRITORIO 21 50 1050
POS-AMPLIACOES OPERARIOS 46 70 3220 4270

Tabela 6 - Contribuigéo diaria de esgoto em cada setor ocupante. Elaborada pelo autor.



abastecimento municipal serve a todas

as dependéncias do empreendimento.

Rede de abastecimento de luz

A energia elétrica que serve o
empreendimento ¢é fornecida pela
empresa “CPFL Comercializagdo Brasil
S.A””, inscrita no CNPJ sob n°
04.973.790/0001-42, o abastecimento
ocorre mediante a contrato de
comercializacdo de energia de n° IDM-
C0O/2015 6101. A “Copel - Companhia
Paranaense de Energia” é responsavel
pela distribuicdo da energia adquirida
até o local do empreendimento.

O consumo médio mensal de
energia é de 229,56MWh. Apds as
ampliacdes previstas em projeto o
consumo médio mensal de energia
considerando o aumento foi estimado
em 27547MWh. Os relatorios de
compra de energia dos meses de janeiro
a abril do ano de 2018 s&o apresentados

em Anexo VIII.

Rede de coleta de esgoto

O local onde o empreendimento
esta instalado ndo dispbe de rede
publica de coleta de esgoto. O

empreendimento possui tratamento de
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esgoto realizado por fossas sépticas
dimensionadas de acordo com a “NBR
7.229/93 - Projeto construgcdo e
operacdo de tanques sépticos”. A
mesma normativa permite estimar a
geracdo de esgoto referente ao
empreendimento através do numero de
colaboradores do mesmo. A Tabela 6
apresenta a contribuicdo didria de
esgoto em cada setor por ocupante, nas
trés diferentes fases do
empreendimento: situacao atual,
durante a execucgao das obras e apods as
ampliacoes.
b. Diagnéstico, levantamento e
mapeamento do sistema atual de
fornecimento ou coleta de lixo na AID

De acordo com a Secretaria
Municipal de Meio Ambiente, a coleta de
lixo domiciliar no bairro Parque Sao Joao,
onde estd localizada a AID do
empreendimento, ocorre em trés dias da
semana: terca-feira, quinta-feira e
sabado. Os caminhdes de coleta
seletiva passam pelo Parque Sao Joao
nas segundas-feiras e quartas-feiras.

O empreendimento realiza a
separacdo do lixo para possibilitar a

destinacdo adequada de cada tipo de



residuo. Os residuos organicos sao
recolhidos pela coleta municipal. Os
outros residuos gerados sao destinados
as Associacdes de Catadores do
Municipio de Paranagua ou a empresas
credenciadas e habilitadas para a
realizacdo desses servigos.

c. Diagnédstico, levantamento e
mapeamento do acréscimo decorrente
do adensamento populacional na AlD
Em funcdo do empreendimento ja estar
instalado e operando na area em estudo,
como também da area quase em sua
totalidade ocupada e com alta
densidade urbana quando comparada a
outras regides do Municipio de
Paranagua, conforme item “3.1.3.1.b -
Densidade na AID”, entende-se que néo
havera acréscimos decorrentes do
adensamento populacional, visto que os
acréscimos respectivos ao
empreendimento ja foram consolidados,
sendo estes de pequena magnitude em
vista da atividade desenvolvida pelo
empreendimento e da reduzida mao-de-
obra necesséaria para a operagdo do
mesmo.

Consequentemente o]

acréscimo de infraestrutura, servicos e
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equipamentos urbanos e comunitarios

também sera pouco significativo.

d. Demonstracdo da compatibilidade do
sistema de drenagem existente na AID
com o aumento do volume e da
velocidade de escoamento de aguas
pluviais gerado pela impermeabilizacao
da area de intervencéo.

As intervengbes concernentes a
impermeabilizacdo da area em estudo ja
foram parcialmente realizadas, visto que
resta apenas uma das unidades de
armazenagem a ser construida. De
acordo com projeto arquitetbnico
apresentado (Anexo ) o]
empreendimento apdés ampliacdes
possuird um total de 2.341,17 m? de
area permeavel e 4.968,26 m? de area
construida e impermeavel.

O volume de efluentes pluviais
sera calculado através do Método
Racional, que ¢é utilizado para calcular a
vazao de pico de uma determinada éarea,
considerando uma sec¢do em estudo.

Q=CxI/xA
Onde:
Q = vazdo de pico (m?/s)
C = coeficiente de escoamento

superficial



| = intensidade média da chuva (m/s)

A = area considerada (m?)

A intensidade média de chuva

pode ser coletada através de
pluvidgrafos, para o célculo da vazédo de
pico. Os dados fornecidos pelas
estacbes de medi¢cdes meteoroldgicas
das entidades ANA - Agéncia Nacional
de Aguas, do INMET - Instituto Nacional
de Meteorologia e do Instituto de Aguas
do Parana, existentes proximas a regiao
em estudo fornecem apenas as séries
histéricas de chuvas diarias, mensais e
anuais, nao considerando 0s
respectivos tempos de duracido de cada
intervalo de chuva.

As férmulas utilizadas para
encontrar intensidades médias de chuva
mais proximas ao empreendimento
foram desenvolvidas para o Municipio
de Morretes pelo Instituto de
Saneamento Ambiental (ISAM/PUC)
apresentada pelo Instituto de Aguas do
Parana e para o Municipio de Antonina
pelo autor Roberto Fendrich (2003), qual
féormula é citada no “Plano Municipal de
Saneamento Basico de Paranagud”

(2011).
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= Féormula de Intensidade fornecida
pelo ISAM/PUC

2.160,23
] =

0,155
I'r ™
(t+24) >

= Formula de Intensidade fornecida por
Roberto Fendrich (2003)

5.209,55
= 7, 0.160

(f+ 57) 0,978

Onde:

| = intensidade da precipitagcdo (mm/h)
Tr = tempo de retorno (anos)

t = tempo de duracdo da tormenta
(minutos)

O periodo de retorno, de acordo
com definicdo apresentada pela NBR
10.844 - Instalacées Prediais de Aguas
Pluviais é o “numero médio de anos em
que, para a mesma duragcdo de
precipitacao, uma determinada
intensidade pluviométrica € igualada ou
ultrapassada apenas uma vez”.

O periodo de retorno sugerido
pelo DAEE/CETESB (1980) para obras
comerciais de microdrenagem € de 5 a
10 anos. Para a determinacdo da
intensidade média de aguas pluviais foi
adotado o periodo de retorno de 10 anos.

Os valores de intensidade média de



chuva e vazao correspondente a cada

método esta apresentado na Tabela 7.

Método Intensidade (mm/h) Vazdo (m?/s)
ISAM/PUC 149,576 0,09956
Roberto Fendrich 130,932 0,08715
NBR 10.844/1989 186 01238

Tabela 7 - Intensidade pluviométrica por diferentes
métodos.

3. 1. 3. 4. Caracterizacao do sistema de
transportes e circulacéo

a. Oferta de transporte (redes fisicas,
caracteristicas dos  servicos de
transporte publico e condigdes do
transporte de carga);

O transporte publico disponivel
na regido é administrado pela empresa
Viacao Rocio Ltda., segundo
informacdes da concessionaria
atualmente existem cinco linhas
atravessando a area em estudo, suas
rotas e pontos de embarque e
desembarque sao apresentados na

Figura 39.

agari engenharia | 55

TRANSPORTE PUBLICO

M LINHA 01- VILA SANTA HELENA

M LINHA 11 - ALEXANDRA

M LINHA 12 - ALEXANDRA ESTRADA VELHA
LINHA 15 - PRIMAVERA

W LINHA 22 - VIZINHANCA

® PONTOS DE ONIBUS

Figura 39 - Mapeamento das linhas e pontos de
embarque do transporte coletivo

Nota-se que a regido é bem
servida no numero de linhas e pontos de
espera. A distancia de caminhamento
maxima adequada indicada pelo
urbanista Jan Gehl (2010) é de 500

metros, valor muito superior ao que uma
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i b

Figura 40 - Ponto de 6nibus na Av. José da Costa Leite

pessoa precisaria caminhar para
encontrar um ponto de espera na AID.
Entretanto, no que diz respeito as
condicdes de permanéncia nos pontos
de O6nibus, o sistema de transporte
coletivo se demonstra precario. Em
alguns casos, como ilustra a Figura 40.
(Av. José da Costa Leite) ndo ha
condi¢gdes minimas de permanéncia nos
pontos de espera. Na Imagem 40,
apesar de ser um ponto de O6nibus
coberto, o usuario do transporte coletivo
se encontra sem qualquer tipo de
protecdo, uma vez que esta cercado por

vias.

ey

Figura 41 - Ponto de 6nibus na Av. Ayrton Senna da
Silva.

Verificou-se a presenca de faixa
de ciclovia em ambos os lados da Av.
Sen. Atilio Fontana, entre a Av. Ayrton
Senna da Silva e a trincheira abaixo da
malha ferroviaria. No cruzamento entre a
ferrovia e a Av. Sen. Atilio Fontana, a

ciclovia divide o espago de uma pista



(Figura 42), o que torna a circulagao
perigosa. Foi verificado in loco que as
passagens pela trincheira possuem uma
largura total em cada pista de 3,36
metros, a ciclovia possui uma larga de

1,16 metros, resultando em uma faixa de

2,20 metros.

Figura 42 - Situacgao da trincheira com a ciclovia

Com relacdo ao transporte de
cargas, a CAP opera apenas com a
armazenagem de produtos frigorificados,
nao possuindo frota prépria de veiculos
de carga. No entanto, seu

funcionamento requer movimentacao

Semi-Reboque
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indireta de veiculos pesados
provenientes de transportadoras ou de
contratacles realizadas pelos clientes
da empresa. Os veiculos utilizados pelo
empreendimento séo caminhdes
portadores de containers reefers ou
baus frigorificados, de categorias
variadas, com dimensdes maximas
equivalentes a veiculo de carga tipo
semi-reboque, conforme Figura 43
extraida do manual de raios de giragao
apresentado pelo DEINFRA (1998). O
gabarito utilizado para os raios de
giracdo no estudo esta no Anexo XIX

O acesso dos veiculos pesados
até o Porto de Paranagua se da pela Av.
Ayrton Senna da Silva. As rotas de
acesso utilizadas pelos caminhdes
carregados pela CAP estdo de acordo
com as rotas indicadas nos mapas do
item “18.4 - Plano Viario do Porto” do

“Regulamento de Exploracao dos Portos

1:200
Figura 43 - Caminh&o semi-reboque. DEINFRA (1998)



de Paranagua e Antonina” edicdo de
2016 publicada pela APPA. A rota de
acesso Uutilizada é a mesma que a
descrita como “Contéineres (TCP)” que
se destina a empresa TCP - Terminal de
Contéineres de Paranagua.

A saida dos veiculos de carga do
Porto de Paranagua se da pela Av. Gov.
Manoel Ribas, até cruzamento com a Av.
Cel. Santa Rita onde realiza conversao a
esquerda, enfim retomando a Av. Ayrton
Senna da Silva ao chegar na rotatéria.
Este roteiro também segue o indicado
nos mapas do “Plano Viario do Porto”

desenvolvido pela APPA.

I AREA DE INFLUENCIA VIARIA

[

Figura 44 - Area de influéncia viaria
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b. Estrutura institucional existente
(6brgdos operadores das diversas
modalidades de transporte coletivo
existentes, legislacdo e regulamentacao
de cada um destes sistemas de
transporte); Aspectos gerais do sistema
viario e de transportes: classificacao do
sistema viario e analise do sistema de
transportes que serve ao
empreendimento.  Considerar  L.C.
64/2007;

O sistema de transporte publico
disponivel no municipio exclusivamente
rodoviario. O transporte coletivo possui
no total 21 linhas regulares, que juntas

perfazem uma distancia de 280 km.




A Viacdo Rocio € a empresa
concessionaria do transporte coletivo do
municipio, tendo vencido a licitacédo
realizada no ano de 2008, com prazo de
15 anos, encerrando no ano de 2023. A
Secretaria de Servigos Urbanos € quem
tem a funcéo de fiscalizar e gerenciar o
sistema de transporte e suas
atualizacbes tarifarias. (Plano de
Mobilidade Urbana - Municipio de

Paranagua, 2016)

c. Delimitacdo da area de influéncia
viaria: associada(s) ao levantamento do
mercado competitivo, obtido do estudo
de viabilidade econémica. Devem-se
considerar alternativas de acessos
viarios, considerando situacdo atual,
com base em levantamentos (inclusive
fotograficos) in loco e diretrizes
estabelecidas pelo Plano Diretor
Municipal quanto ao Zoneamento de
Uso e Ocupacéao do Solo (L.C. 62/2007)
e Sistema Viario (L.C. 64/2007)

As Leis Ordinarias 1.913/1995 e
3.093/2009 definem as zonas de transito
e trdfego de veiculos pesados. O
empreendimento esta localizado dentro

da ZDE - Zona de Desenvolvimento
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Econdémico e enquadra-se no Art. 6° (L.O.
3.093/2009):

“Art. 6° - Fica criada a zona de

transito e trafego preferencial de

caminhées com  capacidade
maéaxima de 45.000 kg de Peso

Bruto Total conforme abaixo

especifica:

| - Na ZIP - Zona de Interesse

Portudrio conforme definida pela

Lei Complementar n° 62/2007,

preferencialmente  nas vias

concretadas;

Il - Nas vias de acesso ao Porto

de Paranagua: BR-277, Avenida

Bento Rocha e Avenida Ayrton

Senna da Silva;

n - Na ZDE - Zona de

Desenvolvimento Econdmico

conforme definida pela Lei

Complementar n° 062/2007;

VIll - Na Avenida Senador Atilio

Fontana;”

Apesar da Av. Sen. Atilio Fontana
estar incluida como via de trafego para
veiculos pesados, ha uma trincheira
(Figura 44) no cruzamento com a linha
férrea, que impossibilita o trafego dos
mesmos. A altura maxima permitida

para a passagem neste ponto é de



3,60m. A trincheira funciona como uma
barreira fisica para a mobilidade urbana
do municipio, visto que esta € a Unica via
que conecta os principais eixos que
ligam ao Porto de Paranagua, a Awv.
Bento Rocha e a Av. Ayrton Senna da

Silva.
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trincheira, impossibilitando o acesso ao
Porto de Paranagua pela Av. Bento
Rocha. Desse modo, todos os veiculos
pesados da empresa com destino ao
Porto de Paranagua possuem apenas

uma alternativa de rota, a Av. Ayrton

Senna da Silva.

Figura 46 - Trincheira na Av. Sen. Atilio Fontana

Os veiculos provenientes da CAP

ficam impedidos de atravessar a

A é4rea de influéncia viaria €
composta pelas vias percorridas pelos
veiculos pesados que saem carregados
do empreendimento dirigindo-se ao
Porto de Paranagua para
descarregamento, como também pelos
veiculos que chegam carregados do
interior do estado para descarregar na
CAP, pela Av. Ayrton Senna da Silva. A
area de influéncia viaria € apresentada

na Figura 45.



d. Distribuicdo de viagens: modelo
empirico, com subdivisdo da area de
influéncia em quadrantes e definicdo das
percentagens das viagens por zona de
trafego, baseado em dados da
populacédo, frota de veiculos, entre
outros; selecionar e aplicar apropriadas
taxas de geracdo de viagens e
determinar modelos de distribuicao e
alocacao de viagens para a rede viaria;
A distribuicdo de viagens do
trafego gerado através do sistema viario
se dara considerando as rotas utilizadas
para acessar a empresa a partir de
diferentes origens bem como as rotas
para acesso ao Porto de Paranagua, que
€ destino comum a todos os veiculos de
carga carregados com  produtos
frigorificados. Para as rotas de acesso
ao empreendimento € indicada a sua
representatividade do trafego total

gerado.
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",v"' AMAY e \k A
ALOCACAO DO TRAFEGO GERADO

B 80% DAS ROTAS DE ACESSO

I 20% DAS ROTAS DE ACESSO

7 100% DAS ROTAS DE SAIDA

Figura 47 - Alocagéo do trafego gerado

e. Definicdo das areas de acesso no
sistema viarios principal e secundario,
volumes de trafego, intersecbes e
acessos ao empreendimento - devera
ser considerada a LC 64/2013;

O acesso a CAP deve-se a duas
operagOes distintas: o descarregamento
de produtos frigorificados oriundo do
interior do Parana ou o carregamento
para exportacdo pelo Porto de
Paranagua. O volume diario de veiculos
para o transporte da carga frigorificada é
de em média 10 veiculos para o
carregamento e 10 veiculos para o

descarregamento, somado a este



volume tem-se os veiculos de passeio
referentes ao corpo administrativo da
CAP, totalizando 4 veiculos.

A escolha das rotas de acesso a
empresa €& de responsabilidade da
transportadora contratada, ndo sendo
possivel para a CAP controlar ou arbitrar
quais rotas os veiculos devem seguir.

Nas operacgoes de
descarregamento, que tem como origem
a BR-277, é possivel utilizar trés rotas
para acessar o empreendimento, todas
pela Av. Ayrton Senna da Silva, de
acordo com a Figura 47. As rotas de
acesso n° 1 e 2 percorrem uma distancia
de 1,43km menor do que a rota de
acesso n° 3. No entanto as rotas n° 1 e
2 passam por um ponto critico viario, o
cruzamento da Av. Sen. Atilio Fontana
com a Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos, enquanto a rota n° 3 possui
acesso por vias com intersecbes e
caixas que permitem uma manobra mais
adequada (imagem 51), além de ter um
fluxo de veiculos muito inferior as rotas
n° 1 e 2. Apés o descarregamento o
veiculo vazio é liberado.

Quanto as operagbes de
carregamento, tem-se como origem as

empresas que realizam servicos de
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transporte dos produtos frigorificados e
destino final o Porto de Paranagua. A
imagem 47 apresenta rotas possiveis de
acesso ao empreendimento (rotas n° 1,
2 e 3) para a operagao de carregamento.
Apobs o carregamento o veiculo de carga

tomara a rota n° 4 apresentada na Figura

48. com destino ao Porto de Paranagua.

Figura 48 - Rota 4 - em diregéo ao Porto de Paranagua

f. Delimitacdo da é&rea critica: area nas
proximidades do empreendimento,
onde se realiza os movimentos de
acesso a este;

A area critica para acesso ao
empreendimento tem inicio na rotatéria
localizada na Av. Ayrton Senna da Silva,
prosseguindo pela Av. Sen. Atilio
Fontana até cruzar com a Rua Tertuliana

da Cruz dos Santos, onde esta



localizado o acesso ao empreendimento.

A area critica é demarcada na Figura 49.

et ’<

)Y .

DELIMITAGAC DA AREA CRITICA N
M AREA CRITICA
— = CAP

Figura 49 - Area critica

g. Estudo dos pontos criticos: selegcéao
dos trechos de vias, intersecbes e
demais componentes viarios que sofrem
impacto direto das viagens ao
empreendimento;

Dentre os componentes viarios
presentes na area critica, foram
identificados quatro pontos criticos: a
rotatéria na Av. Ayrton Senna da Silva, o
trecho de via da Av. Sen. Atilio Fontana
apresentado na area critica (Figura 49), o
cruzamento entre a Av. Sen. Atilio
Fontana e a Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos e 0 acesso a empresa na Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos. Os
pontos criticos sdo apresentados na

Figura 50.
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Figura 50 - Pontos criticos

As manobras realizadas pelos
veiculos pesados nestes pontos criticos

podem ser vistas nas imagens 51 e 52.

MANOBRA'1

Figura 51 - Manobra 1

Como se verifica, para realizar a
manobra n® 1 o veiculo realiza conversao
a direta em preferencial, no entanto, ao
realizar a manobra ele ocupa
parcialmente a pista do sentido contrario

ao entrar na Rua Tertuliana da Cruz dos



Figura 53 - Rotas de carregamento

Santos. Uma alternativa é seguir pela Av.
Sen. Atilio Fontana até a rotatéria
proxima a trincheira e realizar o contorno
retornando para Av. Sen. Atilio Fontana
no sentido contrario, a fim de realizar
conversao a esquerda na Rua Tertuliana
da Cruz dos Santos. Deste modo, o
veiculo ndo tera preferéncia total de
movimento e ter4d que esperar uma
brecha no fluxo do sentido oposto,
porém ele conseguird realizar a manobra
de maneira mais fluida e sem obstruir o

fluxo de outras pistas.
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20% 4

Figura 52 - Manobra 2

h. Alocacdo do trafego gerado aos
pontos criticos: método do tudo ou nada,
levando em consideracdo a relacdo
entre o trafego de entrada e saida do

empreendimento.



Para melhor alocar o trafego
gerado, o estudo foi dividido nas duas
operagdes realizadas pela empresa:
carregamento e descarregamento de
carga frigorificada.

Para as operacoes de
carregamento, que possuem volume
diario de 10 veiculos de carga, os
veiculos seguem para a empresa vazios,
realizam o carregamento e entdo se
dirigem ao Porto de Paranagua. A
representatividade dos volumes para
cada rota de acesso utilizada pode ser
vista na Figura 53.

Com relacéo ao
descarregamento, que possui volume
diario de 10 veiculos pesados, os
veiculos oriundos da BR-277 acessam a
empresa, realizam o descarregamento e
estdo liberados, nao havendo um
destino especifico, que dependera da

empresa contratada.

I. Levantamento da situacdo atual e
calculo da capacidade: levantamento do
volume de trafego existente e célculo da
capacidade de vias e intersecgoes.

Com o objetivo de calcular a
capacidade existente das vias e

intersecbes foram identificados os
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pontos e trechos viarios criticos que
recebem o trafego gerado indiretamente
pelo empreendimento:

e Trecho da Av. Sen. Atilio Fontana
entre a Av. Ayrton Senna da Silva
e o cruzamento com a Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos;

e Intersecao entre a Av. Sen. Atilio
Fontana e a Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos;

e Trecho da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos entre a Av. Sen. Atilio
Fontana e o acesso a CAP.

Para os trechos de vias foi
adotado o método do “Capitulo 15 - Vias
Urbanas” do manual norte americano
“Highway Capacity Manual’, publicado
no ano 2000.

A metodologia descrita neste

capitulo pode ser usada para

acessar mobilidade em uma via
urbana. O grau de mobilidade
fornecido € avaliado em termos
da velocidade do fluxo de trafego.”

(HCM, 2000)

“A velocidade de fluxo livre (FFS -

Free Flow Speed) € usada para

determinar a classe da via urbana

e para estimar o tempo de viagem

do segmento. A velocidade de



fluxo livre de uma via urbana € a
velocidade que um veiculo
trafega sob condigbes de baixos
volumes quando todos os sinais
da via estdo verdes durante toda
a viagem.” (HCM, 2000)
As velocidades maximas
permitidas da area em estudo estao de
acordo com a Lei Federal n°® 9.503/1997
- Cdbdigo de Transito Brasileiro, que
estabelece:

“Art. 61. A velocidade maxima

permitida para a via sera indicada

por meio de  sinalizag&o,
obedecidas suas caracteristicas
tecnicas e as condigées de
transito.

§ 1° Onde ndo existir
sinalizagcdo regulamentadora, a
velocidade maxima sera de:

/ - nas vias urbanas:

a) oitenta quilémetros por
hora, nas vias de transito rapido:

b) sessenta quilémetros
por hora, nas vias arteriais;

¢) quarenta quildmetros
por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quilémetros por

hora, nas vias locais;”
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De acordo com a L.C. 64/2007 -
Sistema Viario Basico do Municipio de
Paranagud, foi definido mapa indicando
as velocidades maximas das vias na

area em estudo (Figura 54).

VELOCIDADES MAXIMAS PERMITIDAS
M VIA LOCAL - 30 km/h
VIA COLETORA - 40 km/h
M VIA ARTERIAL - 60 km/h
M VIAESTRUTURAL - 80 km/h

Figura 54 - Velocidades maximas permitidas

e Trecho da Av. Sen. Atilio Fontana
entre a Av. Ayrton Senna da Silvae o
cruzamento com a Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos;

Este segmento da via ¢é
classificado pelo HCM como via de
classe Il com velocidade de fluxo livre
meédia de 65km/h. A velocidade maxima
permitida na via é de 60km/h. As
velocidades médias constatadas na via
durante o horario de pico, das 17:00 as

19:00 horas, em ambos os fluxos, é

apresentada na Tabela 8.



Av. Sen. Atilio Fontana(entre
arotatoria e a trincheira)

., Velocidade N|vel.de
Sentido média Servico
(LOS)

SE 27,52 km/h D

NO 48,89 km/h B

Tabela 8 - Velocidade média na Av. Sen. Atilio Fontana.

e Trecho da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos entre a Av. Sen. Atilio
Fontana e o acesso a CAP.

O segmento de via da Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos que da
acesso a empresa € classificado pelo
Sistema Viario Municipal (L.C. 64/2007)
como via local, possuindo velocidade
maxima de 30 km/h. Segundo o HCM
estd e uma via de classe IV. As
velocidades observadas no local foram
superiores a0 maximo permitido, em
ambos os sentidos, devido ao baixo
fluxo de veiculos, falta de controle de
velocidade por sinalizacao viaria e a boa
qualidade da infraestrutura da via. A
classificacdo do nivel de servico pode

ser verificada na Tabela 9.
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Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos

., Velocidade vael.de
Sentido média Servico
(LOS)

NE 39,80 km/h A
SO 42,08 km/h A

Tabela 9 - Velocidade média na R. Tertuliana da Cruz
dos Santos

e Intersecdo entre a Av. Sen. Atilio
Fontana e a Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos;

Para o calculo da capacidade das
intersecbes foi adotado o método
descrito no “Capitulo 17 - Intersecdes
N&o Sinalizadas” do “Highway Capacity
Manual - HCM’'.

“Os procedimentos deste

capitulo podem ser usados para

calcular a capacidade, nivel de
servigo, requerimentos para as
vias, efeitos de trafego e design
de ‘Intersegbes Controladas em

Dois Sentidos (Two-Way Stop-

Controlled Intersections)’.”

A Figura 55 representa os
movimentos  possiveis a  serem

realizados na intersecdo e apresenta a

ordem de prioridade destes movimentos.
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Figura 55 - Preferéncia de movimentos

Foi realizada contagem de trafego
nos dias 9 de fevereiro de 2018 e 12 de
fevereiro de 2018 para determinar o
volume de trafego e seus movimentos na
intersecdo estudada. Os resultados

podem ser observados na tabela 10.

“O nivel de servico em uma Intersegcdo
Controlada em Dois Sentidos ¢é
determinado pela demora calculada e é
definido para cada menor movimento. O
nivel de servico ndo é definido para a
intersegcdo como um todo.” (HCM, 2000)
Portanto o nivel de servico é fornecido

para cada movimento ndo preferencial
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de acordo com o tempo necessario para
realizar cada movimento, denominado
atraso (“delay”). Quando diversos
movimentos dividem a mesma pista e
nao podem parar lado a lado, deve-se
calcular o fator de impedimento e a
capacidade da pista compartilhada
entre os movimentos.

Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos
Santos - Av. Sen. Atilio Fontana
Atraso Nivel de

Sentido Movimentos

(s)  Servico

Av. Sen. Atilio Fontana
NO 4 10,4 B
SE 1 9,6 A
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos
NE 7,8,2009 28,7 D
SO 10,11,12 33 D
Tabela 10 - Atraso

O calculo da capacidade

considera o fluxo maximo horario, em
unidades de carro de passeio por hora
(UCP/h), do qual espera-se que veiculos
possam atravessar razoavelmente um
ponto ou trecho de intersecdo de uma
via. Deste modo é possivel calcular a
relacdo entre o volume de trafego
observado e a capacidade total do

ponto em estudo.



Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Volume Capacidade

Sentido Movimentos (UCP/h)  (UCP/h) V/C (%)
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4 10 682 1,47
SE 1 35 821 4,26
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,8, 2009 10 163 6,13
SO 10,11,12 84 223 37,67

Tabela 11 - Volume e capacidade da via

A partir dos resultados obtidos,
conclui-se que os movimentos 10, 11 e
12 (Figura 55) de sentido Sudoeste pela
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos
atingem 40,74% da capacidade total
que a intersecdo poderia suportar. Isto
se deve ao grande volume de trafego na
Av. Sen. Atilio Fontana nas horas de pico
somado ao fato da via ndo possuir
sinalizacdo semaforizada, os veiculos
provenientes da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos tém que esperar uma brecha
no trafego preferencial, ocasionando em

filas nas horas de pico.

j. Projecao das capacidades: para o ano
+0 +5 +10 e +20 apds a abertura do
empreendimento: considerar taxas de
crescimento nos corredores principais,
taxas de crescimento das atividades
exercidas no local (verificar PDZPO) e no
tipo de densidade do uso do solo,

projetar o pico horario atual para o ano
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futuro de estudo e calcular o nivel de
servico. Fazer comparativo entre a
situacédo existente e futura.

Conforme apresentado no item
“3.1.3.1.c - Taxa de Motorizagc&do”, foi
analisada a progressao da motorizacao
no Municipio de Paranagua através de
dados fornecidos pelo DETRAN-PR
(2018). A partir destes dados foi possivel
evidenciar uma tendéncia decrescente
de aumento da motorizacdo no
municipio, entre os anos de 2008 e 2018,
como pode ser visto em tabela X. A
tabela X a seguir apresenta o percentual
de crescimento anual entre o periodo de

tempo citado.
FROTA TAXA ANUAL DE

ANO (DETRAN-PR/2018) CRESCIMENTO(%)
2008 37.170 -
2009 40.285 8,38
2010 44.545 10,57
20Mm 49.14 10,26
2012 52.629 7,16
2013 56.085 6,57
2014 58.898 5,02
2015 60.962 3,6
2016 63.540 4,23
2017 65.872 3,67
2018 66.350 0,73

Tabela 12 - Taxa anual de crescimento da frota de
veiculos. Fonte: DETRAN-PR (2018)



Conforme a Tabela 12 acima é
possivel calcular a taxa de crescimento
meédio de motorizacdo no municipio, que
corresponde a 6,00%. A partir deste
dado é possivel projetar o volume da
frota municipal como também calcular a
capacidade e nivel de servico das
criticos

intersecoes ou pontos

estudados. A Tabela 14 a seguir
apresenta a projecao do trafego futuro

dos anos indicados: +0, +5, +10 e +20

anos.
TAXA DE
ANO CRESCIMENTO (%) FROTA
2018 0 66.350
2023 6,02 70.342
2028 4,96 73.828
2038 6,66 78.742

Tabela 13 - Taxa de crescimento da frota

Aplicando as taxas de
crescimento as contagens realizadas em
campo é possivel calcular a capacidade
dos movimentos estudados no item
“3.1.3.4.i - Levantamento da Situagéo

Atual e Célculo da Capacidade”.

CAP

S
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Figura 56 - Fluxos

FLUXO (+0) (+5) (+10) (+20)
1 35 37 39 42
2 445 472 495 528
3 4 4 4 5
4 66 70 73 78
5 395 419 440 469
6 10 11 1 12
7 3 3 3 4
8 4 4 4 5
9 3 3 3 4
10 VA 47 49 52
l 1 1 1 1
12 43 46 48 51
13 28 30 31 33
14 28 30 31 33
15 85 90 95 101
16 85 90 95 101

Tabela 14 - Projecéo da capacidade de cada fluxo



Com base nos dados obtidos
foram realizados os calculos de
capacidade conforme o HCM - Highway
Capacity Manual 2000, para os anos
2018, 2023, 2028 e 2038, os quais sao
apresentados em Anexo XVIII (Planilhas

Level of Service) e tabelas a seguir:

PROJEGAO DA CAPACIDADE +0
Sentido |Movimentos|Atraso (s)|Nivel de Servigo
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4/ 10,4 B
SE 1 9.6 A
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,89 287 D
SO 10, 11,12 33 D

Tabela 15 - Projecao da capacidade +0

PROJEGAO DA CAPACIDADE +5

Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Sentido |Movimentos|Atraso (s)|Nivel de Servigo
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4 105 B
SE 1 9,7 A
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,89 31,2 D
SO 10, 11,12 39,5 E

Tabela 16 - Projecao da capacidade +5
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PROJECAO DA CAPACIDADE +10

Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Sentido \Movimentos|Atraso (s)\ Nivel de Servigo
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 40 10,7 B
SE 1 9.9 A
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7.8,9| 36,9 E
SO 10,11,12| 50,9 F

Tabela 17 - Projecéo da capacidade +10

PROJECAO DA CAPACIDADE +20

Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Sentido ‘Movimentos|Atraso(s)\NiveI de Servico
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4 1 B
SE 1 10,2 B
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,8,9| 41,2 E
S0 10,11,12| 80,2 F

Tabela 18 - Projecéo da capacidade +20

TAXA DE MOTORIZACAO
80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000 [
10.000

2008 20089 2010 201

Figura 57 - Taxa de motorizagcédo. Fonte: DETRAN-PR
(2018)

k. Determinacdo dos volumes totais de
trafego, definicdo dos niveis de
desempenho e analise dos resultados:
soma dos volumes existentes mais
trafego gerado, avaliagdo da relagao

volume/capacidade (V/C) - no caso de



trecho de vias e do grau de saturacao e
atraso médio de veiculos em caso de
intersecoes;

Em razdo do empreendimento
estar em operacdo no local, os trechos
de vias e intersecdes ja recebem o
trafego gerado pela demanda da
empresa. Contudo, a contagem de
volume de trafego foi realizada de forma
a classificar as carretas que
transportavam contéiner ou bau
frigorificado. Assim é possivel realizar o
calculo da capacidade da intersecao
desconsiderando o volume referente a
CAP e comparando com o resultado

total.

Intersecao R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Sentido Movimentos Atraso(s) Nivel de Servigo

Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4 10,4 B
SE 1 9,6 A
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,8,2009 286 D
S0 10,11,12 30,9 D

Tabela 19 - Atrasos

Interse¢édo R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av. Sen. Atilio Fontana
Atraso(s)-Como Atraso(s)-Semo Representatividade
empreendimento empreendimento do Atraso Total (%)
Av. Sen. Atilio Fontana

Sentido Movimentos

NO 4 10,4 10,4 0
SE 1 9.6 9.6 0
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7.8,2009 28,7 28,6 0,35
S0 10, 11,12 33 30,9 6,36

Tabela 20 - Comparagédo dos atrasos com e sem o
empreendimento
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Nota-se que o aumento do tempo
de atraso (“delay”) causado pelo trafego
gerado pela CAP é de 6,36% na Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos para os
veiculos com direcdo a Av. Sen. Atilio
Fontana.

De forma analoga sera realizado o
calculo da capacidade sem considerar
oS volumes de trafego do
empreendimento e  posteriormente
calculado um comparativo entre as duas
situacoes.

Intersecdo R. Tertuliana da Cruz dos Santos - Av.
Sen. Atilio Fontana

Volume Capacidade

Sentido Movimentos (UCP/h) (UCP/h) VIC (%)
Av. Sen. Atilio Fontana

NO 4 10 682 1,47
SE 1 35 821 4,26
Rua Tertuliana da Cruz dos Santos

NE 7,8,2009 10 162 6,17
SO 10,11,12 88 216 40,74

Tabela 21 - Analise do volume e da capacidade das
vias

Os movimentos 10, 11 e 12
provenientes da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos utilizam 7,54% a mais da
capacidade total da via com o
empreendimento operando no local
quando comparado com a situacao sem
o empreendimento. Para a Av. Sen. Atilio
Fontana que possui volumes de trafego
muito superiores, ndo houve alteragao

da relacédo volume-capacidade visto que



o volume gerado pela CAP é muito
pequeno para ter interferéncia no fluxo

preferencial.

|. Dimensionamento do estacionamento:
define-se o numero minimo de vagas
com produto entre o volume horario de
projeto e o tempo médio de
permanéncia dos veiculos no
estacionamento. (considerar transporte
de cargas, transporte de funcionarios,
veiculos particulares, entre outros - a
delimitacdo deve ser definida em
projeto);

Conforme indicado no item
“8.1.3.4.1 - Dimensionamento do
Estacionamento” o numero necessario
de vagas do estacionamento dependera
do numero de veiculos acessando o
empreendimento por hora e do tempo
de permanéncia de cada categoria de
veiculos. Desse modo, foram
dimensionados o numero de vagas para
veiculos de passeio (particulares e
funcionarios) e veiculos de carga, como

segue:

VOLUME TEMPO DE NUMERO
CATEGORIA HORARIO PERMANENCIA DE
(VEIC./HORA)| MEDIO (HORAS) | VAGAS
PASSEIO 3 4 12
CAMINHAD 3 3 g

Tabela 22 - Calculo do numero de vagas
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O estacionamento exigido para o
atendimento do numero minimo de
vagas de garagem também é
especificado pelo “Capitulo Il - Do
Estacionamento e Edificagbes” do
Cdodigo de Obras do Municipio de
Paranagua, alterado pela Lei
88/2008, que

determina o numero de vagas de

Complementar n°

veiculos de passeio necessarias de
acordo com a é&rea construida do
empreendimento, de acordo com Tabela
23.

“Art. 357 - Comeércio e Servigo

Geral:

7 vaga a cada 50m* de

atendimento ao publico;

7 vaga a cada 100n? de drea

destinada a administragdo;

7 vaga a cada 500m* de drea

destinada  a deposito e

armazenagem.”
) NUMERO DE
UNIDADE AREA VAGAS
ATENDIMENTO 46,69 1
ADMINISTRACAOQ 497,37 5
ARMAZENAGEM 4338,01 9

Tabela 23 - Numero de vagas segundo o Cédigo de
Obras do Municipio.

A Lei Municipal 1.912/1995 estabelece
os critérios para instalacao de empresas

geradoras de trafego de veiculos



pesados e numero de minimo de vagas

exigidas:
“Art. 5° - No caso de empresas
definidas no artigo 19 e
instalados nas zonas previstas no
artigo 2°, estas obrigadas a ter
drea interna de manobra, e
estacionamento para caminhoes
nas proporgées como a seguir
especifica:
| - para drea de até 1000 nm’ -
péatio para estacionamento de 5
caminhoes;
/l - para drea de até 5000 nv’ -
pétio para estacionamento de 20
caminhées;
/Il - para drea superior a 5000 m?*
- pdtio para estacionamento
minimo de 20 caminhdes e cinco
vagas para cada 1000 n? que
acrescer;”

(destaque realizado pelo autor)

Com base nos dados obtidos,
conclui-se que o empreendimento
necessitara de um total de 20 vagas para
veiculos pesados e 15 vagas para

veiculos de passeio.
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m. Identificar locais onde ha restricao de
circulagdo. Material escrito e grafico da
situacdo do trafego interno do
empreendimento em geral;

Com o objetivo de analisar os
locais de circulagdo e restricdo de
circulagdo do empreendimento, foram
analisados os raios de giracdo dos
veiculos de carga, que possuem maior
area de manobra e maior impacto na
circulacao do empreendimento.

O acesso para o empreendimento
se da para Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos e pode ser realizado em ambos
os sentidos, como mostra a imagem 58

e 59.

T

ENTRADAN

Figura 58 - Entrada 1



1 Lu

ENTRADA 2

Figura 59 - Entrada 2

Ao chegar no péatio de
estacionamento, de forma a otimizar a
logistica operacional da empresa, foi
estabelecida uma ordem de vagas a
serem ocupadas, iniciando-se pelas
vagas de numero 11 a 20. A manobra
para acesso da vaga menos acessivel é

apresentada na Figura 60.

] I:Jmmu o

MANOBRA 2 - ACESSO AS VAGAS 11 A 20
Figura 60 - Manobras para acesso as vagas 11 a 20
Na sequéncia os veiculos podem
se deslocar em marcha ré para as vagas
em que estdo localizadas as docas onde
serdo realizadas as operagdes de

carregamento e descarregamento dos
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produtos frigorificados ou para as vagas
proximas que estejam desocupadas
para oferecer acesso aos veiculos que
estdo chegando no empreendimento. As
vagas ocupadas nesta etapa sdo as
vagas numeradas de 1 a 10.

Para sair do empreendimento os
veiculos realizam manobra em duas
etapas como mostra a Figura 61. Como
no acesso, os veiculos que deixam o
empreendimento podem realizar saida
para ambos os lados da Rua Tertuliana

da Cruz dos Santos.
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MANOBRA SAIDA

Figura 61 - Manobras de saida

n. Identificagdo do horario de pico com
o] empreendimento plenamente
desenvolvido e ocupado (simulagéo):
Calcular o nivel de servico da situagao
final e comparar com os niveis de
servigco dos estudos anteriores;

O volume de trafego gerado
indiretamente pela CAP esta presente
apenas nos horarios de funcionamento
da empresa, das 9:00 as 19:00 horas de

segundas as sextas-feiras e das 9:00 as
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12:00 aos sabados. Entre o0 acesso e a
saida dos veiculos de carga do
empreendimento, ha um periodo de em
média 3 horas de permanéncia para
realizacdo da operacdo, seja ela de
descarregamento ou carregamento. A
operagdo do empreendimento se
caracteriza por uma longa atividade
operacional, atendendo em torno de 4
veiculos por hora nas quatro docas
disponiveis, resultando em um baixo
fluxo diario de veiculos. Conclui-se que
o longo periodo de tempo para
realizacdo das operacdes de carga e
descarga € um fator limitante que impo&e
a necessidade de um fluxo distribuido de
veiculos (distribuicio em grade de
atendimento por hora) uma vez que o
atendimento simultdneo de varios
veiculos seria inviavel.

O horario de pico dos trechos e
pontos criticos viarios, incluindo toda a
area de influéncia em estudo, de acordo
com contagem de trafego realizadas nos
dias 9 de fevereiro de 2018 e 12 de
fevereiro de 2018, encontrou-se das
17:00 as 19:00 nos dias de semana e
das 11:00 as 13:00 nos sabados.



o. Identificagdo e analise das

alternativas de acessos ao
empreendimento, com as possiveis
solucbes e melhoramentos: avaliar
solugbes alternativas para encontrar
niveis de servico aceitaveis. Nesta fase
devem-se considerar outros modais de
transporte como solugdes alternativas.
Selecionar solugbdes preferenciais e
documentar decisoes;

Os melhoramentos possiveis para
acesso ao empreendimento sao
apresentados na Figura 64 como rotas
alternativas para acesso. O ponto de
origem adotado para estas rotas foi a
rotatoria localizada na Av. Ayrton Senna
da Silva no cruzamento com a Av. Sen.
Atilio Fontana, por ser um ponto comum
entre os trajetos. Sdo descritas as
caracteristicas de cada uma destas

rotas:

ROTAS DE ENTRADA
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Figura 62 - Rota 1

e Av. Sen. Atilio Fontana (NO)

Rota 1(VER ROTAS DE IMAGENS ANTERIORES)

Distancia(km) 0,598
Intersecao: Av. Sen. Atilio
Fontana - R. Tertuliana da
Cruz dos Santos - Nivel de
Servigo: B
Av. Sen. Atilio Fontana (NO) -
Nivel de Servigo: B

Trechos Criticos Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos(NE)- Nivel de
Servico: A

Pontos Criticos

Tabela 24 - Pontos e trechos criticos da Rota 1

A rota n° 1 possui a menor
disténcia dentre as rotas que se dirigem
até o empreendimento. Esta também é a
rota mais utilizada para acessar a CAP,
estima-se que 95% do trafego de
veiculos pesados acessa a empresa por
este trajeto. Ao realizar conversao a
direita na Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos ha uma restricdo de movimento,

onde o veiculo de carga utiliza parte da



pista do sentido contrario (na Rua
Tertuliana da Cruz dos Santos) para
realizar a manobra. Em horarios de pico,
este impedimento pode ocasionar filas
na Av. Sen. Atilio Fontana no sentido

Noroeste.

Figura 63 - Rota 2

e Av. Sen. Atilio Fontana - Rotatéria

(SE)
Rota 2 (VER ROTAS DE IMAGENS ANTERIORES)
Distancia(km) 0,964

Intersegdo: Av. Sen. Atilio

Fontana - R. Tertuliana da

Cruz dos Santos - Nivel de

Servico: D

Av. Sen. Atilio Fontana (NO) -

Nivel de Servigo: B

Av. Sen. Atilio Fontana(SE) -
Trechos Criticos Nivel de Servico: D

Rua Tertuliana da Cruz dos

Santos (NE) - Nivel de

Servico: A

Pontos Criticos

Tabela 25 - Pontos e trechos criticos da Rota 2
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A rota n° 2 foi analisada devido a
existéncia de uma rotatéria préxima a
trincheira na Av. Sen. Atilio Fontana. De
forma a evitar o raio de giracdo na
intersegcdo da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos, encontrou-se como
alternativa a manobra na rotatéria, para
entrar na Av. Sen. Atilio Fontana com
sentido contrario (Sudeste), para assim
acessar a Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos sem causar a obstrugcao
verificada na rota n° 1 (Figura 62). No
entanto, para realizar a rota n° 2 é
necessario acessar a Av. Sen. Atilio
Fontana no sentido Sudeste, que possui
nivel de servico inferior (Nivel de Servigo:
D) quando comparado ao outro sentido
(Nivel de Servico: B). Outro fator é que o
movimento da Figura 63 possui
preferéncia de movimento inferior ao
movimento apresentado na imagem 62.
Conclui-se que apesar do movimento
restrito a rota n° 2 causara maior
impacto no trafego viario do que a rota

n°1.



Figura 64 - Rota 3

e Rua Arlindo Piovesan Vidal (NO)
Rota 3(VER ROTAS DE IMAGENS ANTERIORES)

Distancia(km) 3,954
Pontos Criticos  Nenhum

Rua Tertuliana da Cruz dos
Trechos Criticos Santos(S0)- Nivel de
Servigo: A

Tabela 26 - Pontos e trechos criticos da Rota 3

s

Esta rota é realizada através de
via local, paralela a Av. Sen. Atilio
Fontana. Esta rota possui distancia de
percurso superior as rotas consideradas
pela Av. Sen. Atilio Fontana. Contudo,
ndo ha intersegdes criticas nem restricao
de manobras, ademais os volumes de
tra&fego nestas ruas sao baixissimos.
Portanto esta ¢é uma alternativa
importante na analise dos impactos

viarios causados pelo empreendimento.
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Estima-se que 5% do trafego gerado

pela CAP utilize esta rota.

e Av. Sen. Atilio Fontana - Av. Bento
Munhoz (SE)

A Av. Sen. Atilio Fontana no
sentido Sudeste poderia ser uma
possibilidade para acesso a empresa de
quem vem pela Av. Bento Munhoz, pois
€ uma via que tem capacidade de
suportar as cargas dos veiculos pesados
de até 45.000kg como também tem
dimensdes adequadas para o trafego
dos mesmos. Esta via esta inclusa nas
leis municipais 1.913/1995 e 3.039/2009
que regulamentam o trafego de veiculos
pesados no municipio. Apesar disto, ha
uma trincheira localizada abaixo da linha
férrea que impede a passagem de
veiculos pesados com altura maior do
que 3,60m. Este ponto &€ um fator
limitante para o] acesso ao
empreendimento como também impede
a conexao entre os maiores eixos viarios
do municipio: a Av. Bento Munhoz e a Av.
Ayrton Senna da Silva, para uma melhor

distribuicdo dos volumes gerados.

ROTAS DE SAIDA



Ao deixar o empreendimento,
foram comparadas as rotas possiveis a
serem tomadas pelos motoristas dos
caminhdes, com origem na empresa e
destino a rotatéria da Av. Ayrton Senna
da Silva, pois a partir desta os veiculos
podem seguir diferentes percursos de

acordo com seu destino final.

Figura 65 - Rota 4

e Av. Sen. Atilio Fontana (SE)

Rota 4 (VER ROTAS DE IMAGENS ANTERIORES)
Distancia(km) 0,614
Intersecao: Av. Sen. Atilio
Fontana - R. Tertuliana da
Cruz dos Santos - Nivel de
Servico: D
Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos(S0)- Nivel de
Trechos Criticos Servigo: A
Av. Sen. Atilio Fontana (SE)-
Nivel de Servigo: D

Pontos Criticos

Tabela 27 - Pontos e trechos criticos da Rota 4
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Este é o trecho de menor
distancia para saida do
empreendimento. Todo o fluxo de saida
da CAP passa por este trecho. Os
veiculos ainda tém que passar por
pontos criticos viarios, mas nao ha
constrangimento de outros fluxos ao
realizar as manobras neste percurso,

como acontece narotan® 1.

Figura 66 - Rota 5

e Rua Arlindo Piovesan Vidal (NO)
Rota5(VER ROTAS DE IMAGENS ANTERIORES)

Distancia(km) 1,07
Pontos Criticos Nenhum

Rua Tertuliana da Cruz dos
Trechos Criticos Santos(NE) - Nivel de
Servico: A

Tabela 28 - Pontos e trechos criticos da Rota 5

A rota n° 5 é uma alternativa para

a rota n° 4. Esta rota possui maior



comprimento de trajeto, mas nao passa
pela maioria dos pontos e trechos
criticos que a rota n° 5 percorre. Esta é
uma alternativa importante para melhor
distribuir os volumes de trafego gerado

pelo empreendimento.

p. Alternancia de modal /
complementacdo com outro modal:
realizar todos os estudos de viabilidade
supracitados
Na analise de alterndncia de
modal do empreendimento, verificou-se
a possibilidade da utilizacdo da linha
férrea limitrofe ao empreendimento.
Para tal, seria necessaria a construcéo
de ramal ferroviario conectando a linha
existente. Ao analisar a possibilidade de
implantacdo foram levantadas as
seguintes condicionantes:
e A empresa nao possui
infraestrutura nem dimensodes de

lote suficientes para instalacao de

um terminal ferroviario neste local.

e A empresa nao possui
expectativas de instalacdo de
modal ferroviario neste local.

e A empresa concessionaria das
linhas ferroviarias € a Rumo

ya

Logistica. E necessaria a
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apresentacdo de estudos para
verificar a possibilidade de
instalacédo do ramal neste local.
Com objetivo da obtencdo de
licenciamento prévio da empresa.
e O ramal ferroviario préximo ao
empreendimento trata-se de linha
principal sem ramais alternativos,

o que dificulta a implantacéo.
Figura 67 — Negativo das vias

e Quando comparado ao modal
rodoviario, devido a proximidade
do empreendimento ao Porto de
Paranagud, o modal ferroviario se

torna uma opcao mais custosa.

Além da opcdo de modal
ferroviario e rodoviario, ndo existem
outras alternativas modais para alocar

trafego gerado pela empresa.

3. 1. 3. 5. Interpretacédo da Paisagem
Urbana

a. Indicacdo com gabaritos, morfologia
do terreno, movimentos de terra,
tipologia urbana, eixos visuais,
panoramicas, compartimentacgoes, entre
outros e as tendéncias de evolugao
desta paisagem

De acordo com Oliveira (2016), a

morfologia urbana pode ser analisada



utilizando diversas abordagens, tais
como: abordagem histérico-geografica;
abordagem tipoldgica projetual; sintaxe
espacial; analise espacial. Em comum,
as cinco abordagens analisam trés
elementos formadores da paisagem
urbana: o plano da cidade (sistema de
ruas; lotes e quarteirbes; implantacao
das edificacbes dentro dos lotes), o
tecido urbano e os usos do solo.

Em relacdo ao plano da cidade, o
negativo do sistema de vias da area de
influéncia direta do empreendimento
(Figura 68) evidencia a presenca de
quadras extensas. Ou seja, a prépria
morfologia da urbana da regido
apresenta caracteristicas mais propicias
as ocupagbes de cunho industrial e
logistico, em detrimento as ocupacdes
residenciais e de comércio e servico
vicinais.

O mapa de figura-fundo (Figura
70) explicita a diferenca de implantacao
entre os diferentes usos. Os usos
voltados aos servigos ocupam lotes de
maiores dimensdes, enquanto o0s
menores lotes sdo ocupados por
residéncias. Outro ponto que pode ser
verificado na Figura 70 ¢é baixa

densidade urbana, caracteristica
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esperada para uma Zona de
Desenvolvimento Econbmico, como a
propria Lei Complementar n° 62/2007
afirma no artigo 43: “A Zona de
(ZDE)

caracteriza-se por grandes glebas,

Desenvolvimento  Econdémico

ocupadas parcialmente (...).

N
0N

TIPOLOGIA E ENUMERACAO DAS QUADRAS DA AID
HWTIPO1
WTIPO2

TIPO 3

Figura 68 - Tipologia das quadras

NEGATIVO DAS VIAS
W ViAS

Figura 69 - Negativo das vias
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FIGURA E FUNDO
M EDIFICAGOES EXISTENTES
AREAS VERDES

Figura 72 - Figura-fundo

O mapa de gabarito das
edificagbes (Figura 71) indica que a
grande maioria das edificacbes
localizadas na AID possuem altura entre
um e dois pavimentos. As edificacdes
com mais de dois pavimentos estao
concentradas na quadra mais ao norte,
onde a CAP esta implantada.
Analisando os desenhos de ruas,
as implantacdes nos lotes e os usos da
AID, é possivel classificar as quadras no
empreendimento em 3 tipos diferentes,
como indicado na Figura 69. As
caracteristicas da tipologia 1 (Tipo 1, na
Figura 68) s&o: lotes com menores
relativamente

dimensdes, quadras

menores e predominante uso residencial.

O tipo 2 apresenta grandes lotes,
distribuidos em quadras

superdimensionadas e predominante
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uso de servico. A tipo 3, apenas a
quadra 1, apresenta caracteristicas
peculiares em relacdo aos outros tipos
da AID: grandes lotes, com grande
ocupacdo do terreno e edificagcbes mais

altas.

MAPA DE GABARITO DAS EDIFICACOES NA AID
EDIFICAGOES COM ALTURA ENTRE O E 4m

M EDIFICAGOES COM ALTURA ENTRE 4m E 8m

M EDIFICACOES COM ALTURA MAIOR QUE 8m

I CAP LOGISTICA FRIGORIFICADA

Figura 71 - Mapa de gabarito

GRAFOS DE VISIBILIDADE

MENOR

SOMATORIO DE DISTANCIAS DO PONTO PARA
TODOS 0S OUTROS VISIVEIS A PARTIR DELE

B MAIOR

Figura 70 — Grafos de visibilidade



O mapa de grafos de visibilidade
mostra as areas mais visiveis dentro da
AID. As cores mais quentes representam
um somatério maior de distancias do
ponto para todos os outros visiveis a
partir dele. Conclui-se que a regido de
maior visibilidade dentro da AID se
encontra na Av. Ayrton Senna da Silva,
pela configuracdo da sua ocupacao,
caracteristica de postos de
combustiveis que ocupam pequenas

areas dentro do lote.

b. Impacto sobre a morfologia urbana
avaliando forma, tipo, porte, volumetria;

O impacto da ampliacdo do
empreendimento sobre a morfologia
urbana sera baixo. Apds a ampliagcéo o
empreendimento tera um aumento de

aproximadamente 27% em sua area

total, sem que seu gabarito seja alterado.

Ou seja, a edificacdo continuara a ter
uma altura inferior as construcdes
implantadas na mesma quadra.

Como abordado no item 3.1.1.1.f
(Levantamento da volumetria de todos
os imdveis e construgdes existentes, a
fim de obter estudo sobre
sombreamento e  ventilagdo), a

ampliagdo do empreendimento néo
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afetara nenhum de seus vizinhos em
relacdo a quantidade de exposicao ao
sol. Todo o sombreamento gerado pela
nova camara sera projetado sobre o
patio de estacionamento do

empreendimento.



4. PROGNOSTICO

a. Sintese dos resultados de diagndstico
da area de influéncia do projeto para

elaboracdo do progndstico;

A CAP Logistica Frigorificada se
localiza em uma area do municipio de
grande concentracdo de servicos
relacionados a atividade portuaria e
grande movimentacdo de veiculos
pesados. Inclusive, o trafego de veiculos
pesados na area de influéncia direta é
permitido  pelas leis
1.913/1995 e  3.039/2009 que

regulamentam o trafego de veiculos

municipais

pesados no municipio. Tal ocupacao €
incentivada pelo Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado de
Paranagud, o qual estabeleceu na regiao
uma Zona de Desenvolvimento
Econémico (ZDE).

Apesar de ndo permitida na ZDE,
ha diversos lotes com usos residenciais,
destaca-se a presenca dos conjuntos
habitacionais Bel Mar 2 e Bel Mar 3, que
fazem divisa com o empreendimento.
Levando-se em consideracdo 0O uso
residencial do entorno é necessario
atentar-se ao potencial incbmodo que

pode ser ocasionado pelo trafego de
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veiculos pesados, pela operacdo do
empreendimento e pelas obras de
ampliacdo. De acordo com estudos de
sombreamento e ventilacao, a
ampliacdo do empreendimento nao
afetara de forma direta seu entorno
imediato, o sombreamento gerado pela
nova camara sera todo projetado sobre
o préprio patio de estacionamento do
empreendimento.

Em relacdo aos parametros
urbanisticos da ZDE, o empreendimento
se encontra em desacordo quanto aos
indices de permeabilidade minima e
recuo. O recuo minimo exigido pela Lei
Complementar 62/2007 é de 10 metros
e a taxa de permeabilidade minima de
30%. Entretanto, o projeto arquitetdnico
da edificacdo foi aprovado pela
Prefeitura Municipal de Paranagua em
2008, no processo 24.616/2007, possui
recuo de 5 metros e taxa de
permeabilidade € de 20,01 %.

Por trabalhar com exportacédo de
produtos frigorificados a CAP se
submete a rigorosos controles de
monitoramento e controle impostos pelo
Ministério da Agricultura. Inclusive, nas
dependéncias do empreendimento ha

um escritorio do Servico de Inspecao



Federal (SIF). Como parte deste controle
sobre a qualidade do produto a ser
exportado, a CAP envia relatérios
mensais ao SIF sobre os controles de
vetores (ratos, insetos, pombos). Em
relacao a flora urbana, o)
empreendimento ja tem 80% da obra
concluida, em relacdo ao projeto
aprovado (Processo 24.616/2007), e
sem vegetacdo nativa em seu terreno.
Ademais, a sua area de influéncia direta
corresponde a uma area de urbanizagéo
ja consolidada e altamente
impermeabilizada. A construgdo do
restante do projeto aprovado em 2007
nao afetara de forma significativa a fauna
e flora da area de influéncia direta.

Os maiores impactos provaveis
serdao percebidos no sistema de
transportes e circulagao da cidade.
Apesar de se localizar na area onde é
permitida a circulacdo de veiculos
pesados, dentro do Eixo Modal do
Municipio de Paranagua (Decreto
Estadual 9.886/2014) e na Zona de
Desenvolvimento Econdémico (PDDI,
2007), o empreendimento se encontra
em uma area de intenso fluxo de
veiculos pesados com diversos fatores

limitantes ao funcionamento ideal do
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sistema de circulacédo. O ponto de maior
problematica é a trincheira utilizada para
a transposicdo da ferrovia, de
responsabilidade da empresa Rumo
Logistica. A trincheira se configura como
uma barreira entre a Unica conexao entre
os dois principais eixos logisticos do
municipio - Av. Ayrton Senna da Silva e
Av. Bento Rocha. Caso a trincheira
possibilitasse a circulacdo de veiculos
pesados, seria possivel a utilizacdo da
Av. Bento Rocha, a qual percorre uma
regiao de cidade de menor urbanizacao.

Levando-se em consideracao os
outros modais, foi possivel verificar a
falta de infraestrutura adequada. O
Onibus do sistema de transporte coletivo
da cidade utiliza a trincheira para cruzar
a ferrovia, o que na pratica mostra-se
praticamente inviavel. O condutor do
veiculo deve reduzir drasticamente a
velocidade desenvolvida pelo onibus e
invadir a pista no sentido contrario de
modo a conseguir efetuar a transposicao
sem danos ao veiculo. Outro fator que
dificulta a utilizacdo do sistema de
transporte coletivo da cidade ¢ a falta de
condigdes minimas para os pontos de
onibus. Na AID foram identificados

pontos de O6nibus tomados pela



vegetacao e que obrigaram o passageiro
a esperar na rua, além de pontos de
Onibus sem cobertura, apenas com a
indicacdo por placa. Condicoes
apontadas como minimas pela NACTO
(National Association of City
Transportation Officials, 2014).

Em relacéo a paisagem urbana, a
ampliacdo do empreendimento n&o
acarretara grandes perturbacdes, pois a
ampliacdo do empreendimento faz parte
do seu projeto original e segue o padréo
ja existente na paisagem atual. A prépria
tipologia da quadra com ocupagoes
mais altas em relacagco a AID e
implantacbes que ocupam areas
maiores dentro dos lotes.

A andlise dos possiveis impactos
sobre a vizinhanca do empreendimento
e suas formas de mitigacdo ou
compensacado serdo tratados nos

proximos itens.

b. Descricdo dos provaveis impactos
ambientais da implantagcdo e operacao
de atividades, considerando o projeto,
suas alternativas, os horizontes de
tempo de incidéncia dos impactos,

indicando os métodos, técnicas e
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critérios adotados para sua identificagao
e interpretacéao;
SISTEMA DE

CIRCULACAO
TRAFEGO DE VEICULOS PESADOS

Conforme a “Lei Complementar
n°® 62/2007 - Zoneamento de Uso e

TRANSPORTE E

Ocupacao do Solo em Paranagua” a
ZDE - Zona de Desenvolvimento
Econbmica onde estd inserido o
empreendimento é caracterizada por:
Art. 43 - A Zona de
Desenvolvimento Econémico (ZDE)
caracteriza-se por grandes glebas,
ocupadas parcialmente, servidas
por importante rede vidria, aptas
para ocupagdo por atividades
industriais, comeércio e servigos de
grande porte, com potencial de
incémodo ao uso residencial.”
(destaque adicionado pelo autor)
Nota-se que a inclinacdo da
intersecdo das vias Av. Sen. Atilio
Fontana e Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos é incompativel com o trafego de
veiculos de carga, que necessitam de
maior area de manobra e dependendo
da categoria do veiculo muitas vezes
sdo obrigados a invadir as pistas de
sentidos opostos para realizar a

conversao.
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ANEXO Ib
TABELA DE PARAMETROS

ZDE (Zona de Desenvolvimento Econémico)

Recuo

o Porte Coeficiente OcuT:::eo 'Altu| !':a Minimo Afastamento Lt(’:: Mlnl '"/”
Aproveitamento 5 Alinham. Divisas (m)
Maxima (%) (pav.) Predial (m) area)
Industrias 2, 3 e 4,
o Comércio e Servigo
e Geral, Comércio e ®)
Servigo Especifico
Industria Caseira (1), 1 50 = 10(2) 30% 5 20/600 (4)
Industria 1, Comércio e 2
Servigo Vicinal, g
Permissiveis | Comeércio e servigo de e e
Bairro, Comércio e g e
Servigo Setorial, g
Comunitario 2 e 3
Observagoes:

(1) Somente em edificagbes residenciais ja existentes.

(2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamento predial de 15m (quinze metros).

(3) Definido através de avaliagdo do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.

(4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou terrenos ja eistentes, até a data da publicagdo desta
lei, com area inferior & minima definida, aplicar os demais parametros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 73 - Taxa de permeabilidade minima para a ZDE

Outro fator preponderante na
escolha dos acessos vidrios € a
trincheira localizada sob a malha
ferroviaria, que atua como barreira fisica
entre o0s principais eixos modais do
municipio, a Av. Bento Rocha e a Av.
Ayrton Senna da Silva. A trincheira limita
a passagem de veiculos de carga pela
Av. Sen. Atilio Fontana, diferindo do
proposto para a ZDE como previsto em
legislacao municipal.

Quanto a dimensédo das caixas
das principais vias de acesso ao
empreendimento, a L.C. n° 62
determina:

“Art. n° 10 -

/I - Vias Estruturais - caixa de via

minima de 28 (vinte e oito) metros;

/Il - Vias Arteriais - caixa de via
minima de 23 (vinte e trés) metros;
IV - Vias Coletoras - caixa de via
minima de 15 (quinze) metros;

V - Vias Locais - caixa de via
minima de 12 (doze) metros;

VI - Via Panordmica - caixa de via
minima de 23 (vinte e trés) metros;
VIl - Vias Parque - caixa de via
minima de 23 (vinte e trés) metros;
VIIl - Vias Municipais - caixa de
via minima de 14 (catorze)

metros.”

A Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos é classificada como via local e
possui dimensdao de caixa minima
variando em torno de 14,60 metros,

enquadrando-se nos parametros da lei.



A Av. Sen. Atilio trata-se de via arterial,
possuindo menor dimensao de caixa de
via verificada de 20,86 metros, no trecho
considerado, entre a BR-277 e a
trincheira, portanto abaixo do minimo

exigido no art. n® 10 da L.C. n°® 62.

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
INADEQUADO

Foram verificados equipamentos do
sistema de transporte coletivo na area
em estudo que se encontram em mal
estado de conservacao e muitas vezes
inacessiveis, obrigando o passageiro a
esperar nas caixas de rolamento das
vias ou proximos a acessos de veiculos
pesados, ocasionando em situacdes de
risco para o usuario do sistema de

transporte coletivo.

USO E OCUPAGCAO DO SOLO
PERMEABILIDADE
A taxa de permeabilidade refere-

se a parcela do lote que permite a

infiltracdo de  efluentes  pluviais,
permanecendo livre de qualquer
edificacao. Conforme a “Lei
Complementar n° 62/2007 -

Zoneamento de Uso e Ocupacao do

Solo em Paranagua” a taxa de
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permeabilidade minima para ZDE (Zona
de Desenvolvimento Econbémico) onde
esta inserido o empreendimento € de
30%.

O projeto arquitetbnico do
empreendimento foi aprovado pelo
Conselho Municipal de Urbanismo com
apenas 20% de areas permeaveis em
relacdo a da area total do lote, o que
acarretara um maior volume de efluentes
pluviais lancados na rede coletora do
que o estipulado por legislagcdo

municipal.

DIMENSOES DO LOTE

As dimensdes do lote ocupado
pelo empreendimento extrapolam as
dimensodes previstas em documento de
titularidade, matricula n° 38.256 (Anexo
V), incorporando area de logradouro
publico que se inicia na Rua Tertuliana
da Cruz dos Santos e encerra-se ao
encontrar a malha ferroviaria nos fundos
do lote.

A Lei Complementar n° 64 dispde
sobre o Sistema Viario Basico do
Municipio de Paranagua classificando e
hierarquizando as vias municipais. A via
ocupada pelo empreendimento é

apresentada em mapeamento no Anexo



ANEXO Ib

agari engenharia | 90

TABELA DE PARAMETROS
ZDE (Zona de Desenvolvimento Econémico)

2 Coefici Taxa Altura Taxa Lote Minimo
= Porte Apmveita?:;?lto Ocupagao Maxima Permeabilidade A;?::’:‘:;t;’ (testada /
Maxima (%) (pav.) Minima (%) area)
Industrias 2, 3 e 4,
o Comércio e Servigo
e Geral, Comércio e @
Servigo Especifico
Industria Caseira (1), 1 50 = 10(2) 30% 5 20/600 (4)
Industria 1, Comércio e T
Servigo Vicinal, S
g 2 iy 3 médio-
Permissiveis | Comércio e servico de
. R grande e
Baimro, Comércio e SSEAS
Servigo Setorial, 9
Comunitario2 e 3
Observagdes:

(1) Somente em edificagbes residenciais ja existentes.

(2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamento predial de 15m (quinze metros).

(3) Definido através de avaliagdo do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.

(4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou terrenos ja eistentes, até a data da publicagao desta
lei, com area inferior 8 minima definida, aplicar os demais parametros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 74 - Recuo minimo para a ZDE

2 da referida lei, classificada como via

local. No entanto, no “Anexo 1 -
Nomenclatura e Descricdo das Vias
Pertencentes ao Sistema Viario Basico de
Paranagua”, as vias locais ndo estédo
No

aprovado, em planta estatistica (ANEXO X),

incluidas. projeto  arquiteténico
a rua € apresentada como “Rua Adolfo
Mulinari Carvalho”. Entretanto, de acordo
com O registro do mapeamento viario
fornecido pela Prefeitura Municipal de
Paranagua em arquivo digital (shapefile) a
rua é classificada como “Rua José Bento

Marcelino”.

RECUO
O recuo de um lote urbano é a
area nao edificavel, compreendida entre

o alinhamento predial e a edificagao,

esta area é reservada para caso haja
necessidade de ampliacdo de ruas e
calgadas por parte do municipio. A “Lei
Complementar n° 62/2007 -
Zoneamento de Uso e Ocupagdo do
Solo de

parametros de recuo para a area onde

Paranagua” define os
esta localizado o lote da CAP. O lote do
empreendimento esta inserido na ZDE
(Zona de Desenvolvimento Econémico)
e a distancia de reserva de recuo para
esta area é de 10 metros. Verificou-se
que o escritério do empreendimento,
conforme projeto arquiteténico
aprovado, foi edificado a uma distancia
de 5 metros do alinhamento predial, n&o
respeitando desta forma os parametros
de recuo estipulados pela legislacao
demais

municipal. As edificacbes



presentes no lote do empreendimento

respeitam o recuo previsto em lei.

IMPLANTAGAO DO EMPREENDIMENTO

A CAP - Logistica Frigorificada
Ltda. instalou-se no municipio de
Paranagua no ano de 2009, quando
apresentou projeto arquiteténico (Anexo
I) a Secretaria Municipal de Urbanismo,
obtendo alvara de construcdo para o
inicio das obras. Atualmente o
empreendimento possui  4.011,59m?
edificados, restando apenas 956,67m? a
construir, referentes a uma nova unidade
de armazenagem frigorifica, uma area de
lazer e nova guarita. As obras
necessarias para implantacdo das novas
unidades gerarao impactos ao entorno
do empreendimento relativos a
qualidade do ar, na forma de pressdes
sonoras, emissfes de residuos da
construcdo civil e aumento do volume
do trafego nas vias de acesso, devido a
movimentacdo de maquinarios e

veiculos pesados no interior do lote.

EMISSAO DE RUIDOS
O aumento das pressdes sonoras
causados pelo deslocamento de

veiculos que acessam e se movimentam
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no interior do empreendimento tera
potencial de incobmodo para as
edificagdes vizinhas, principalmente os
complexos residenciais em ambos o0s
lados do empreendimento. A emissao
de ruidos de maior impacto no periodo
de obras sera durante a etapa de aterro
para nivelamento piso do armazém,
quando havera maior volume de
descarregamento de material granular e
movimentacdo interna de maquinarios
para o deslocamento e nivelamento do

material.

QUALIDADE DO AR

A qualidade do ar do entorno do
empreendimento também sera afetada
pelo fluxo intenso de veiculos de carga.
Assim como para a emissao de ruidos, a
qualidade do ar sera impactada
proporcionalmente quanto maior o fluxo
de veiculos e maquinarios utilizados na
obra. Os periodos de maior utilizagdo de
veiculos e maquinarios sera durante o
descarregamento de materiais e
construcdo do piso do armazém
frigorifico, de acordo com cronograma
de obras apresentado no item 2. 2.
Descricdo do sistema construtivo do

empreendimento.



RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL

A execucdo de obras para
implantacdo do empreendimento gerara
residuos dos processos construtivos. O
empreendimento adotou para a
construcdo do armazém frigorifico
materiais pré-moldados e de baixa
geragao de residuos. No entanto para as
pequenas obras como a area de lazer e
a nova guarita, por possuirem
dimensbes relativamente pequenas,
seria inviavel utilizar técnicas
construtivas pré-fabricadas. A geracédo
de residuos durante os processos
construtivos se deve a desperdicios
durante a execucido das obras, perdas
por cortes ou ajustes das dimensdes
dos materiais, perdas por danos no
recebimento, transporte e

armazenamento dos materiais.

GERACAO DE EMPREGOS (DIRETOS E
INDIRETOS)

As obras realizadas pelo
empreendimento para construcao de
novas unidades  acarretardo a
contratacdo de diversas empresas e
mao-de-obra. O armazém frigorifico que

sera instalado no local possui processos
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construtivos especificos que necessitam
de empresas qualificadas e
especializadas neste tipo de construcgéo.
Conforme apresentado no item “2.2.b -
Estimativa de  quantificagdo de
empregos diretos e indiretos” é possivel
observar as diferentes etapas e sistemas
necessarios para a construcao do novo
armazém. Os métodos construtivos do
novo armazém s3o em sua grande
maioria pré-moldados, que se
caracterizam por muitos empregos
indiretos, pois as pecas devem ser
previamente produzidas em fabricas
sendo que na obra serarealizada apenas
a sua instalacdo. Estima-se que seréo
gerados um total de 114 empregos
indiretos e 56 empregos diretos,
distribuidos pelas diferentes etapas
construtivas.

A construcao da nova guarita e da area
de lazer sera convencional de concreto
armado e sera realizada por méao-de-
obra local, sendo contratados para esta
etapa um contingente de 10 funcionarios

residentes do Municipio de Paranagué.

AMPLIAGAO DO EMPREENDIMENTO
AUMENTO DA ARRECADACAO
MUNICIPAL



A implantacdo e operacdo do
empreendimento gerara um incremento
na arrecadacdo municipal, por tratar-se
de atividade industrial, o
empreendimento esta sujeito a diversos
recolhimentos tributarios. O valor de ISS
gerado ao municipio anualmente é de
aproximadamente R$ 300.000,00.

Ademais a contratacdo de
prestadores de servicos tanto para a
execucao das obras como para a
operagcdo do empreendimento apds
implantagcédo ocasionara em geracao de
renda e consequentemente em

arrecadacoes decorrentes do consumo.

GERACAO DE EMPREGOS (DIRETOS E
INDIRETOS)

A ampliacago da area de
armazenagem por parte do
empreendimento provocara a
contratagcdo de novo contingente de
funcionarios para atendimento da nova
area, para realizar atividades de carga e
descarga, como  também  sera
necessario novo corpo de funcionarios
para atendimento do armazém a nivel
gerencial. O empreendimento estima

que sera necessaria a contratacao de 12
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colaboradores trabalhando
exclusivamente no empreendimento.

O numero de funcionarios indiretos
também aumentara, visto que serdo
necessarias mais viagens de veiculos
pesados para atender o]
empreendimento. Estima-se que seréo
necessarios 6 colaboradores indiretos
diarios para realizar o transporte da

carga armazenada.

AUMENTO NA DEMANDA POR
TRANSPORTE

Devido ao aumento do volume de
carga armazenado, o numero de viagens
diarias geradas pelo empreendimento
aumentara, ocasionando em um
aumento no numero de veiculos
acessando a empresa e utilizando as
vias publicas. Estima-se que as
operacdes de carregamento e
descarregamento necessitardao de mais
6 viagens diarias, os impactos causados
pelo aumento da demanda por
transporte podem ser vistos em Tabela
20 (p. 71) que apresenta os niveis de

servicos resultantes deste aumento.

OPERAGAO DO EMPREENDIMENTO
EMISSAO DE RUIDOS



O empreendimento gerara
aumento das pressfes sonoras do
entorno imediato devido a
movimentacdo de veiculos de carga e
devido ao funcionamento dos
equipamentos refrigeradores dos
armazeéns.

A “Lei Municipal 95/2007 -
Cdodigo Ambiental do Municipio de
Paranagua” determina os niveis de ruido
maximos permissiveis para a area em
estudo:

“Art. n° 228 - Il - em area
industrial: 70 db (setenta
decibéis) no  periodo
diurno, medidos na curva
‘A" ou "C", e 60 db
(sessenta decibélis) no
periodo noturno, medidos
nacurva "A"ou "C".”

Cabe ressaltar que, de acordo
com o Projeto de Avaliacdo de Ruidos
(Anexo XV), os niveis de ruidos
verificados durante a operagdo do
empreendimento atendem aos niveis
estabelecidos pela legislagao

supracitada.

QUALIDADE DO AR
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A qualidade do ar sera impactada
devido ao fluxo de veiculos pesados
trafegando na area de influéncia viaria
do empreendimento. Ressalta-se que os
veiculos de carga devem estar em 6timo
estado de limpeza e conservagao, pois o
veiculo s6 pode realizar a operacao de
carga e descarga apds aprovacao do
SIF (Servico de Inspecdo Federal) que
possui um escritério no interior do
empreendimento. Portanto, a qualidade
do ar sera afetada apenas devido a
emissdo de gases combustiveis
oriundos da movimentacao de veiculos.
Os equipamentos de refrigeragcao
utilizados n&o trabalham com gases
prejudiciais a camada de ozbénio como
CFC (clorofluorcarbono) ou produtos
perigosos a vida humana como a amoénia.

O gas utlizado é o HFC
(hidrofluorcarboneto) que é uma mistura
de gases quase azeotrépica, com grau
zero na destruicdo da camada de ozénio,
porém este gas tem potencial para
interagir com gases do efeito estufa,
contribuindo para o desequilibrio do
aquecimento global. (FONTE)
c. Caracterizacdo da qualidade

ambiental futura da area de influéncia,



comparando as diferentes situagcdes da
adocao do projeto e suas alternativas,
bem como, da sua néo realizagéo;

A nao realizacao do
empreendimento ndo podera ser
considerada pois 0 mesmo encontra-se
instalado e em operagdo. A qualidade
ambiental futura da area ndo sofrera
novos impactos com a ampliagdo do
empreendimento, visto que a area ja
recebe os impactos de geracdo de
trafego de veiculos pesados atualmente.
Os impactos ambientais e de
infraestrutura devido a geragcdo de
trafego pelo empreendimento sdo de
pequena magnitude, devido ao reduzido
volume de trafego gerado pelo
empreendimento em comparagdo com
os volumes totais contabilizados nas
vias de acesso, conforme visto no item
“3.1.3.4 - Caracterizagao do Sistema de
Transporte e Circulacdo”. A ampliacédo
do empreendimento é importante, pois o
mesmo gera impactos econdmicos
positivos para o0 municipio e esta
inserido em Zona de Desenvolvimento
Econdémico (ZDE) portanto a instalagcao

do empreendimento esta em

conformidade com o proposto pelo
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Plano de Desenvolvimento Integrado do

Municipio de Paranagua.

d. Descricdo do efeito esperado das
medidas mitigadoras previstas em
relagdo aos impactos negativos,
mencionando aqueles que nao puderem
ser evitados e o grau de alteracdo
esperado;

As medidas propostas visam
mitigar ou neutralizar os impactos
negativos causados pelo
empreendimento, ndo sendo possivel
eliminar a utilizacdo de veiculos de carga
para a operagcdo do empreendimento,
foram elaboradas medidas que
mitigassem os efeitos de emissdo de
ruidos e particulados atmosféricos
através do plantio de cortinas verdes nas
divisas do empreendimento onde ha
usos residenciais. Como também foram
elaboradas medidas para reduzir os
impactos causados as vias préximas ao
empreendimento, adotando rotas
alternativas para acesso a este.

Ressalta-se que o]
empreendimento esta inserido em Zona
de Desenvolvimento Econémico (ZDE) a
qual caracteriza-se por zona urbana

destinada a receber empreendimentos



geradores de trafego pesado e

atividades industriais.

e. O programa de acompanhamento e
monitoramento dos impactos, indicando
0S responsaveis por sua execucao;

Os programas de
acompanhamento e monitoramento dos
impactos, bem como gerenciamento de
residuos gerados sdo apresentados
individualmente para cada medida
mitigadora abordada em item “5
Medidas Mitigadoras”. O “item 5.1 - O
monitoramento” apresenta os planos
ambientais e programas de

monitoramento em sintese.

f. Recomendagdes quanto a alternativa
mais favoravel (conclusdes e
comentarios de ordem geral);

A alternativa mais favoravel € a
ampliacdo do empreendimento, visto
que este ja estd consolidado. O
empreendimento esta instalado em zona
urbana adequada e destinada ao
recebimento de empresas de
semelhante atividade econdémica. Os
impactos causados pelo
empreendimento sdo de pequena
magnitude e ja foram incorporados uma

vez que este encontra-se instalado, a
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ampliacdo do empreendimento gerara
impactos minimos quando comparados
com a alternativa de instalagdo de novo

empreendimento no local.

g. Medidas

compensatorias e, quando for o caso,

mitigadoras,

elaborar programas de monitoramento
dos impactos e da implementacdo de
medidas mitigadoras.

As medidas mitigadoras sao
apresentadas e detalhadas
individualmente em item “5 - Medidas
Mitigadoras, Compensatérias e de
Monitoramento” os programas de
monitoramento dos impactos podem ser
vistos em sintese no item “5.1 - O
monitoramento”, ou descritos junto as
medidas mitigadoras as quais ele se

relaciona.

h. Impacto sobre o microclima no
entorno imediato do empreendimento,
verificando as condi¢cbes de aeracéo,
qualidade do ar e sombreamento.

Os impactos no entorno imediato
referentes ao microclima, condi¢cdes de
aeracao, qualidade do ar,
sombreamento e qualidade ambiental
do entorno sdo apresentados no item

“4.b - Descricao dos Provaveis Impactos



Ambientais da Implantacdo e Operacao
das Atividades”. Conforme descrito, o
empreendimento ndo gerara impactos
de grande magnitude referentes ao
microclima ou a qualidade ambiental do

entorno imediato.
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5. MEDIDAS MITIGADORAS,
COMPENSATORIAS E DE
MONITORAMENTO

a. Referentes a qualidade ambiental;

CORTINA VERDE

Em relacdo a qualidade ambiental
do entorno do empreendimento,
propde-se a implantagcdo de uma cortina
verde nos limites do terreno que fazem
divisa com os conjuntos Bel Mar 2 e Bel
Mar 3, em ambos os lados. Tal medida
contribuiria com a qualidade do ar do
entorno, como também  poderia
contribuir para reduzir as pressoes
sonoras impostas pelo trafego de
veiculos e funcionamento de
equipamentos refrigeradores. Entretanto,
ressalta-se que em relacdo a reducao
dos ruidos, a intencdo da medida seria
apenas atenuar possiveis incObmodos a
populacdo do entorno. Uma vez que o
Projeto de Avaliacdo de Ruidos (Anexo
XV) indicou a conformidade da operacéao
do empreendimento com a legislacao
municipal vigente no que diz respeito
aos niveis de ruidos. Além de funcionar
como barreira sonora atenuar a emisséo
de ruidos a implantacao de cortina verde

promove o aumento da permeabilidade
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do solo, melhoramentos paisagisticos e
reducéo na temperatura ambiente.

Orienta-se que a cortina verde
mencionada seja implantada com a
espécie Juniperus chinensis (Kaizuka)
por apresentar uma ramificacdo

compacta e textura densa. A
recomendacdo € que o plantio seja
realizado com espacamento de 3 (trés)
metros entre as mudas. (PCA, pp. 17,

Anexo XV)

b. Referentes ao comprometimento do
meio bidtico, do patriménio natural e da

paisagem;

O lote da Rua Tertuliana da Cruz
dos Santos onde esta instalado o
empreendimento tratava-se de terreno
baldio entre dois complexos residenciais.
Nao se podendo analisar a fauna e flora
existentes anteriormente a implantacao
do empreendimento foi possivel
investigar o historico do terreno a partir
de depoimentos dos residentes da area.

Concluiu-se que a fauna e flora do
lote ocupado pelo empreendimento ja
estavam antropizadas anteriormente a
sua implantacdo, visto que parte do
sistema de drenagem dos complexos

residenciais depositavam seus efluentes



pluviais no terreno da CAP formando
banhados que escoavam para o centro
do terreno alterando sua topografia e
flora naturais. Ademais, a area de
influéncia do empreendimento se
localiza em uma regidao de urbanizacao
ja consolidada. Portanto, ndo foram
indicadas medidas mitigadoras
referentes ao comprometimento do
meio bidtico, do patrimbnio natural e da

paisagem.

c. Referentes ao Uso e Ocupacédo do
Solo;
ACRESCIMO DE AREA VERDE

(PERMEAVEL)
Com o objetivo de cumprir os

parametros urbanisticos de
permeabilidade estipulados pela L.C.
62/2007 - Zoneamento de Uso e
Ocupacédo do Solo o empreendimento
fara alteracbes no seu projeto
arquitetbnico aprovado original. A
primeira intervencdo foi resultado da
analise dos movimentos de veiculos
pesados acessando o patio de
estacionamento e as docas de
carregamento e  descarregamento
(Anexo VI), nota-se que parcela da area
do patio de estacionamento nao é

afetada pelas manobras, possibilitando
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a insercao de area verde no local. A
segunda intervencédo a ser realizada é a
obtencdo de éarea de rua localizada a
divisa direita do lote do empreendimento,
através de processo de desafetagcao
viabilizado pela Prefeitura Municipal de
Paranagua. A partir destas alteracdes o
empreendimento possuira um total de
areas permeaveis de 3.096,17 m? e sua
taxa de permeabilidade sera 24,86%
respeitando o valor determinado por
legislacao municipal.

Além do incremento na area
permeavel a partir do aumento da area
do empreendimento &  possivel
aumentar a taxa de permeabilidade da
CAP através de pequenas alteracdes no
projeto arquitetbnico. A partir da analise
dos raios de giro para as manobras de
acesso a todas as vagas de
estacionamento para veiculos pesados
do empreendimento, foi possivel
verificar a area minima necessaria para o
patio de estacionamento da CAP (Anexo
VI). Com isso foi possivel aumentar em
573,85 m? a area permeavel.

Caso, os dois acréscimos na area
permeavel sejam possibilitados
(desafetacdo da area de rua e alteracéo

no projeto arquitetonico), a taxa de



permeabilidade do empreendimento
chegara a 29,47%. Embora ndo atinja o
minimo de 30%, ja um incremento

consideravel em area permeavel.

REGULARIZACAO DAS DIMENSOES DO
LOTE
Com a finalidade de regularizar

documentalmente o lote onde esta
inserido o empreendimento, a CAP ira
solicitar ao poder publico a possibilidade
da obtencéo da via ocupada. A rua em
questdo conecta a Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos a malha ferroviaria. A
linha ferroviaria esta em nivel elevado e
impossibilita a passagem de veiculos e
pedestres, tornando a via incapaz de
colaborar na distribuicdo do trafego

existente na area em estudo.

d. Referentes aos transportes e

circulacdo, abrangendo alteragbes
substanciais nas redes existentes, como
também de medidas gerenciais e
pequenas obras de melhoria, com
custos mais baixos;
UTILIZAGAO DE ROTA ALTERNATIVA

As rotas utilizadas para acessar o
empreendimento atualmente percorrem
um importante ponto critico viario, a

intersecdo entre a Av. Sen. Atilio
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Fontana e a Rua Tertuliana da Cruz dos
Santos, que ndo foi devidamente
dimensionada para o trafego de veiculos
pesados, em desconformidade com o
que foi preconizado para a ZDE (Zona de
Desenvolvimento Econdmico) através da
L.C. n® 62 - Zoneamento de Uso e
Ocupacdo do Solo. O trafego de
veiculos pesados utilizando esta rota em
horario de pico pode gerar entrave do
fluxo, piorando severamente o nivel de
servico viario da Av. Sen. Atilio Fontana,
que €& importante via arterial do
Municipio de Paranagua. Com a
finalidade de mitigar os impactos
causados pelo trafego de veiculos
pesados, 0 acesso ao empreendimento
utilizara rota alternativa (Rota 3), que
apesar de mais longa, possui menor
volume de tréfego e menor conflito ao
realizar conversodes.

E importante ressaltar que o
empreendimento opera apenas com 0O
armazenamento de produtos
frigorificados, ndo possuindo autoridade
para determinar rotas as
transportadoras que servem os clientes
dos servicos de armazenamento. Desse
modo, o empreendimento se dispde a

instalar sinalizagdes viarias indicando a



nova rota de acesso ao empreendimento,
como também orientar as
transportadoras e motoristas que
trabalham na movimentacdo da carga

em utilizar a Rota 3.

INSTALACAO DE SINALIZAGCAO SONORA
NO ACESSO0 DO EMPREENDIMENTO
Com a ampliacéo do

empreendimento, a expectativa € que
haja um aumento de 30% da carga
movimentada. Visando prover maior
segurancga aos transeuntes, recomenda-
se a instalac&o de sinalizagdo sonora no
Acesso do empreendimento. Dessa
forma, espera-se que os pedestres que
circulam pelo passeio em frente ao
empreendimento sejam avisados pelo
sinal sonoro da entrada ou saida de
reduzindo a

veiculos pesados,

possibilidade de acidentes nesta
situacao.

No projeto arquitetdnico (Anexo ),
€ possivel notar que o portao de acesso
ao empreendimento sera deslocado de
sua posic¢ao atual. Portanto, a instalacao
de sinalizagdo sonora sera executada
apos a alteracdo do portao de acesso,
conforme indicado no item 5. K

Monitoramento.
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e. Referentes ao comprometimento do
patriménio cultural;

Nao ha patrimbénio cultural na
area de influéncia do empreendimento,
portanto, ndo se aplicam medidas
mitigadoras referentes ao
comprometimento do patriménio
cultural.

f. Referentes aos equipamentos
publicos comunitarios;

Nao ha equipamentos publicos
comunitarios na area de influéncia do
empreendimento. Portanto, ndo se
aplicam medidas mitigadoras referentes
aos equipamentos publicos
comunitarios
g. Referentes aos equipamentos
urbanos;

Recomenda-se a manutencao
dos pontos de 6nibus do transporte
coletivo de forma a potencializar a
acessibilidade do empreendimento
através de diferentes modais. Como
verificado no diagndstico, a éarea de
influéncia do empreendimento é bem
servida de linhas de transporte coletivo
e pontos de espera. Entretanto, foram

registrados alguns pontos em que nao



ha condicdes de permanéncia para os

usuarios.

h. Referentes a seguranca publica

Antes da implantacdo do
empreendimento o lote em questéo
gerava inseguridade para a regido e era
alvo de constantes reclamagoes
provenientes dos dois conjuntos
vizinhos. Pois era uma area sem uso
algum, tornando-se local com
condicbes para abrigar atividades
suspeitas e licitas. Além de ser um
espaco utilizado para o descarte de
residuos.

Para que se iniciassem as obras
de construcdo da edificacdo, o
empreendedor cercou a area e a realizou
a limpeza do terreno. Eliminando assim
um possivel local de atividades ilicitas.
Além disso, o empreendimento
contratou o Grupo Prothgeus Seguranga
Privada para realizar a seguranca 24
horas do local. No entanto, ndo foram
constatados possiveis impactos do
empreendimento referentes a seguranca
publica, portanto, ndo se aplicam
medidas mitigadoras ou

compensatorios nesta situagao.
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i. Referentes a implantacdo do
empreendimento
RESTRICAO DO HORARIO DE

FUNCIONAMENTO DAS OBRAS
O aumento das pressdes sonoras

€ a piora na qualidade do ar sao
resultantes das atividades e processos
construtivos do empreendimento. A “Lei
Municipal 95/2008 - Cédigo Ambiental
do Municipio de Paranagua” determina
parametros para a emissao de ruidos e
controles de polui¢cdes visuais, sonoras
e de qualidade do ar.

Como nao € possivel eliminar os
impactos causados pelos processos
construtivos, é possivel mitigar seus
impactos através da imposicdo de
horarios especificos para a execucgao
das obras, sendo este o periodo
considerado diurno, conforme a L.C. n°
95/2008:

“§ 2° Para os efeitos desta Lei,

ficam definidos o0s seguintes

horarios:

! - DIURNO: compreendido entre
as 8 (oito) e as 19 (dezenove)

horas;



/I - NOTURNO: compreendido
entre as 19 (dezenove) e as 8

(oito) horas.

/Il - Nos domingos e feriados,
considera-se NOTURNQO: horario
compreendido entre as 20 (vinte)

e as 8 (oito) horas.”

Consequentemente o
empreendimento autorizara a execugéo
de obras limitando o horério das 8:00 as
19:00 apenas nos dias de semana. As
atividades que poderao ser
desenvolvidas fora do horario estipulado
sdo restritas apenas a descarga de

material.

GERENCIAMENTO DE RESIiDUOS DA
CONSTRUGAO CIVIL
Com o propésito de mitigar os

impactos causados pela geracdo de
residuos da construcdgo civil o
empreendimento realizara o “PGRCC -
Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construgao Civil” que classificara e
quantificara os diferentes tipos de
residuos gerados durante a fase de
obras, de acordo com a Resolugao n°
307 do CONAMA e a NBR 10.004/2004.

O PGRCC estabelece setor de

gerenciamento de residuos por parte do
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empreendimento que devera controlar o
acondicionamento dos diferentes tipos
de residuos gerados no canteiro de
obras. O setor de gerenciamento de
residuos também cumprira o PGRCC no
sentido de promover o correto
transporte e destinacdo final dos
residuos, mediante a apresentacédo de
certificacdo ambiental para a atividade

por parte das empresas contratadas.

GERACAO DE EMPREGOS (RELATIVOS A
OBRA)
As obras executadas para

construcdo das ampliacbes gerarao
empregos diretos e indiretos a empresas
e prestadores de servigos. Como citado
no item “22.b - Estimativa e
Quantificacdo de Empregos Diretos e
Indiretos” as obras realizadas possuem
caracteristicas de armazéns frigorificos,
exigindo materiais e técnicas
construtivas especificas que ndo estao
disponiveis no Municipio de Paranagua.
Entretanto as obras referentes a
construgcdo da nova guarita e area de
lazer serdo convencionais de concreto
armado, a qual possui grande variedade
de empresas e mao-de-obra ofertadas

Nno municipio.



Sendo assim, como forma de
potencializar o impacto positivo da
geracdo de empregos ocasionada pela
obra, o empreendimento contratara
mao-de-obra local para a execugao das
unidades de processos construtivos em
concreto armado e alvenaria de tijolos
ceramicos executados no

empreendimento.

j. Referentes a economia local

GERAGAO DE EMPREGOS (RELATIVOS A
OPERACAO)
A ampliacago da area de

armazenagem gerara aumento na
demanda por colaboradores para a
movimentacdo de carga dentro dos
armazeéns, para compor  COrpo
administrativo e para servigos gerais de
limpeza e manutencao das instalacoes.
Para tal, o empreendimento priorizara a
contratagao de colaboradores
residentes no municipio de Paranagua,
com percentagem minima do total de

contratacdes de 90%.

k. O monitoramento, importante para o
acompanhamento dos efeitos sobre a
flexibilizacdo e alteragcdes na ocupacéao
e uso do solo, devera tratar dos temas

que, de acordo com o Estudo de
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Impacto de Vizinhanga, ja sofrem ou
poderdao vir a sofrer consequéncias
negativas quando da implantacdo do
empreendimento.

PGRCC - PLANO DE GERENCIAMENTO DE
RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL

OBJETIVO

Identificar e quantificar os
residuos oriundos dos processos
construtivos executados pelo
empreendimento, considerando o0s
locais de acomodacido dos residuos,
transporte e destinacdo ambientalmente
correta dos mesmos, de acordo com
PGRCC apresentado a Secretaria do
Meio Ambiente do Municipio de

Paranaguéa (PROC. N° 14.577/2018).
OPERACIONALIZACAO

Conforme apresentado no
PGRCC, havera setor interno da
empresa responsavel por instruir as
empresas prestadoras de servicos nas
diferentes etapas da construgdo, o
correto local de acomodacao dos
diversos residuos gerados dentro do
canteiro de obras. O transporte e
destinacdo final dos residuos sera

realizado por empresa terceirizada,



possuidora das devidas licengas

ambientais para realizacdo da atividade.
CRONOGRAMA

A implantacdo do gerenciamento
dos residuos devera ser monitorada pela
SEMMA - Secretaria do Meio Ambiente,
no periodo de execucgao das obras, entre
0s meses de agosto de 2018 a maio de
2019, conforme cronograma fisico-
financeiro das obras.

PLANO DE GERENCIAMENTO DE
RESIDUOS SOLIDOS

OBJETIVO

Identificar a tipologia e a
quantidade de residuos sdlidos gerados
pelo empreendimento, indicando
procedimentos ambientalmente
corretos para o manejo, transporte,
acomodacao e destinacdo final dos

residuos.
OPERACIONALIZACAO

O PGRS sera elaborado em
conformidade com a “Lei n°
12.305/2010 - Politica Nacional de
Residuos Sélidos” e sera apresentado a
Secretaria Municipal do Meio Ambiental
- SEMMA. O PGRS devera ser
implantado apés aprovacao da SEMMA.
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CRONOGRAMA

O PGRS devera ser elaborado no
prazo de seis meses apos assinado o
termo de compromisso urbanistico
resultante deste estudo. A correta
implantacdo do PGRS devera ser
monitorada pela SEMMA a partir da

aprovacéo do mesmo.

IMPLANTACAO DE SINALIZAGCAO VIARIA
OBJETIVO

Realizar implantacdo de sinalizacéo
viaria indicando rota de acesso ao
empreendimento, conforme abordado
em medida mitigadora no ite “5.d -
Medida Referentes ao Transporte e

Circulagéo”.
OPERACIONALIZACAO

Os locais de implantacao da sinalizacéo
viaria, bem como as orientagcdes de
instalacdo serdo fornecidos pela
Superintendéncia Municipal de Transito
- SUMTRAN. A implantacdo das
sinalizacdes sera de responsabilidade

do empreendedor.
CRONOGRAMA

@) empreendimento  devera

implantar as  sinalizacbes viarias



indicando o acesso a este, dentro do
prazo de seis meses, contados apoés o
recebimento das devidas permissdes
legais e indicacbes dos locais de
instalacao providos pela

Superintendéncia Municipal de Transito.

IMPLANTACAO DA  SINALIZAGAO
SONORA NO ACESSO
OBJETIVO

Implantar  sinalizacdo sonora
(alertas sonoros) nos portdes de acesso
do empreendimento para alertar e
garantir a seguranca dos transeuntes
quanto a entrada e saida de veiculos de

carga.
OPERACIONALIZACAO

O empreendimento  devera
instalar alerta sonoro préximo a entrada
e saida do patio de estacionamento de

veiculos pesados.
CRONOGRAMA

O empreendedor devera realizar a
implantagédo do alerta sonoro em um
prazo de seis meses a partir da
aprovacao deste Estudo de Impacto de
Vizinhancga.

INSPECOES NO ACESSO DE VEICULOS DE
CARGA AO EMPREENDIMENTO
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OBJETIVO

Vistoriar e fiscalizar as rotas
utilizadas pelos veiculos de carga que
acessam o empreendimento através do

sentido de chegada dos mesmos.
OPERACIONALIACAO

O empreendimento  devera
fiscalizar os motoristas dos veiculos
pesados que acessam O mesmo e
instruir quanto a correta rota a ser
adotada, conforme medida mitigadora
apresentada no item “5.d - Utilizagdo de
Rota Alternativa”. Os veiculos deverao
sempre se aproximar do
empreendimento pela Rua Tertuliana da
Cruz dos Santos no sentido Sudoeste,
com origem na Rua Arlindo Piovesan

Vidal.
CRONOGRAMA

Os sentidos de acesso ao

empreendimento deverao ser
monitorados permanentemente a partir
da aprovacdo deste EIV - Estudo de
Impacto de Vizinhancga.

MONITORAMENTO DA SITUAGAO DO

TRAFEGO DAS VIAS UTILIZADAS PELO
EMPREENDIMENTO

OBJETIVO



O empreendimento substituira as
rotas de acesso a este, como também
realizara ampliacdo da area de
armazenagem, qual ira aumentar em
30% o volume de trafego gerado.
Portanto deve-se realizar
monitoramento das principais vias e
intersecdes (pontos e trechos criticos)
avaliando desta forma seus niveis de
Servico em comparacao com 0s niveis

de servigo constatados neste estudo.
OPERACIONALIZACAO

O empreendedor devera realizar
laudo de avaliacdo de trafego nos
pontos e trechos criticos usados pelos
veiculos pesados que acessam O
empreendimento, avaliando os niveis de
servico resultantes e se os veiculos de
carga respeitam as rotas definidas neste

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhancga.
CRONOGRAMA

O laudo devera ser apresentado a
Camara Técnica do Conselho Municipal
de Urbanismo um ano e meio apds a
assinatura do termo de compromisso,
prazo necessario para o]
empreendimento concluir suas obras e

estar operando com capacidade total.
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AVALIAGAO DA EMISSAO DE RUIDOS
OBJETIVO

Avaliar o aumento das pressoes
sonoras produzidas pelas atividades
relativas a construcdo civil e pela
operacao do empreendimento,
realizando comparativo com as
emissdes maximas de ruido dispostas
na L.C. 95/2008 - Cédigo Ambiental do

Municipio de Paranagua.
OPERACIONALIZACAO

Para elaboracdo do laudo de
ruido sera contratado profissional
habilitado para realizar atividade, com os
devidos registros profissionais. O laudo
devera estar em conformidade com a
“ABNT NBR 10.151 - Avaliacao de
ruidos em areas habitadas, visando o
conforto da comunidade -
Procedimento”. Os  equipamentos
utilizados deverao estar calibrados
conforme o “IEC  (/nternational
Electrotechnical Commissior) 651” e

“IEC 61.672".
CRONOGRAMA

Ha4 dois periodos nos quais
deverdo ser elaborados medi¢cdes de

pressoes sonoras: durante o periodo de



maior movimentagcao de maquinarios e
veiculos pesados na fase de obras e
durante a operagao do empreendimento

apo6s ampliacoes.

FASE DE OBRAS: O periodo de maior
emissdo de ruidos durante a fase de
obras sera entre o inicio do més de
outubro de 2018 ao final do més de

novembro de 2018.

OPERACAO DO EMPREENDIMENTO
AMPLIADO: A segunda medicéo devera
ser realizada apdés o fim das obras,
quando o empreendimento possuir toda
sua area de armazenagem em operagao.
O periodo para realizar a medicéo sera
entre os meses de julho de 2019 a
dezembro de 2019.

AVALIACAO DA QUALIDADE DO AR
OBJETIVO

Avaliar a qualidade do ar no interior do

lote e no entorno do empreendimento.
OPERACIONALIZACAO

Devera ser elaborado laudo de avaliacao
da qualidade do ar, por profissional
habilitado com os devidos registros
profissionais. A medicdo devera ser

realizada em com a “Escala Ringelmann

em conformidade com a Portaria
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MINTER n° 100/80 e a Portaria IBAMA n°
85/96.

CRONOGRAMA

O laudo devera ser elaborado quando o
empreendimento estiver ampliado e
operando com sua area total de
armazenagem. O periodo para realizar a
medicao sera entre os meses de julho de
2019 a dezembro de 2019.

DESAFETACAO E COMPRA DE VIA
PUBLICA

OBJETIVO

Regularizacao das dimensdes do lote do
empreendimento através da
desafetacdo de compra de parcela de

area de via publica.
OPERACIONALIZACAO

O empreendimento  solicitara a
Secretaria de Urbanismo do Municipio
de Paranagua a possibilidade da
desafetacdo de via publica lindeira ao
empreendimento, para obtencdo da
mesma, em acordo com todos os

procedimentos legais envolvidos.
CRONOGRAMA

O empreendimento  solicitara a

Secretaria de Urbanismo, no prazo de
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dois anos, a conclusdo do processo de
desafetacdo e obtencao de via publica
lindeira ao empreendimento, a partir da
aprovacao deste EIV - Estudo de

Impacto de Vizinhanca.



6. CONCLUSAO

O Estudo de Impacto de
Vizinhanca da CAP

Frigorificada levantou todos os possiveis

Logistica

impactos do empreendimento sobre seu

entorno imediato, levando em
consideracao aspectos como 0 meio
construido, o sistema de vias do
municipio, os aspectos logisticos de
funcionamento do préprio
empreendimento e da cidade como um
todo. A partir do diagndstico da area de
influéncia foi possivel propor alternativas
e solucdes, de forma a otimizar o
funcionamento do empreendimento e
adequa-lo a situacdo do Municipio.

O préprio zoneamento do
Municipio de Paranagua justifica sua
localizag&o. Além disso, o
empreendimento esta localizado entre
os dois principais eixos logisticos da
cidade. Entretanto, foram analisadas
questdes sobre a geometria das vias que
dédo acesso a CAP e seus niveis de
servico. Com as medidas mitigadoras
propostas espera-se que o]
empreendimento possa ter seu acesso
facilitado, além de se adequar a

realidade do Municipio.
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Com a implantagao das medidas
mitigadoras e compensatorias
propostas por este estudo, espera-se
que o empreendimento continue a
operar sem gerar impactos significativos
no seu entorno imediato.

Conclui-se que o]
empreendimento podera gerar
resultados sécio econdmicos positivos

para o Municipio.
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